VRAGGUIDEN www.vragguiden.dk

Danmarks Vragdatabase

Bonita M/S

ID: 1189 - Sikker position
www.vragguiden.dk/vrag/1189

Position & Dybde

V4
| Yetad
Falste k ker
(o)
OpenStrestMap contributors - openstreetmap. orgicopyright

WGS84 Dybde (top) Dybde (bund)
55:13,515N 13:14,383E 18 m 42 m
ED50 Steevnretning Afstand til kyst
55:13,537N 13:14,495E 280 13,4 km

Beskrivelse

Kilde:$.Dana GPS D.55:13.537 13:14.495 staevn i 280 grader Position 55:13.67 13:14.09, Decca D1847, B7694 (7B)
Stort og flot naesten intakt vrag, der star pa kalen. Der er til mange dyk pd vraget. Masterne stikker op til 18 meter,
daekket er i 33 meter og havbunden er i 42 meter. Var pa rejse fra Lulea til Holtenau med malm. Kollideret og forlist
den 14/10-1941 i <stersgen, 21 omkomne. Bonita (OYYQ) af Kegbenhavn.Motorfragtskib Bygget af stal i 1930 hos
Aalborg Skibsvaerft, 3197 brt, 4750 ts, 1884 nrt, 5500 tdw, 99,06x14,97x6,4 m, en sekscylindret Burmeister & Wain
maskine pa 1800 hk., til rederiet D. A. Sanne, Oslo. Ved forliset tilhgrte skibet Rederiet A/S DS Dania, Kgbenhavn.
Indberetning fra konsulatet i Malmg 14/10-1941. Sgforklaring i Trelleborg 20/10-1941. Saforhar i Kabenhavn
31/10-1941. KI. 0348 da M/S Bonita befandt sig ca. 9 sgmil S< af Trelleborg, blev skibet pasejlet af S/S Bojan af
Cimrishamn. Ved Kollisionen fik M/S Bonita bagbords side revet op og sank i Igbet af 1 minut med agterskibet farst.
Fareren, der befandt sig i sit kammer, reddede sig ud igennem et vindue og holdt sig flydende ved en luge, til han
ca. " time senere blev optaget af S/S Bojanaes redningsbad. 2 Matroser, der befandt sig i lukafet agter, reddede sig
op pa en redningsflade anbragt pa huset agter og blev kort efter optaget af S/S Bojan. Messedrengen, der befandt
sig midtskibs lgb straks til badene, men blev idet skibet sank, skyllet forefter ud igennem et vindue pa forkant af
underbroen, hvorefter han holdt sig flydende ved en luge, til han ca. " time senere blev optaget af S/S Bojan. Af den
af S/S Bojanaes besaetning afgivne forklaring fremgar at da dette skib kl. 0245 befandt sig pa 55:13a 13:152e sas pa
styrbords bov i en afstand af ca. 150 meter toplanternerne og bagbords sidelanterne fra et skib. Roret blev straks
lagt syrbord og maskinen kastet fuld kraft bak, hvilket tilkendegaves ved 3 korte toner med dampflgjten; men knap
1 minut senere tgrnede S/S Bojan med steevnen imod M/S Bonitages bagbords side agten for midtskibs. Ved kol-
lisionen fik S/S Bojan staevnen knust. Ministeriet ma after det oplyste antage, at den omstaendighed at Bonita i
overensstemmelse med forskrifterne bek. af 18 april 1941 angdende marklaeg- ningsforanstaltninger i skibe og
fartgjer farte afskeermede lanterner, mulig har vaeret medvirkende arsag til kollisionen. Skibets lanterner ma efter
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det foreliggende antages at have veeret synlige i de foreskrevne vinkler og at have haft den forskrevne synsvidde.
Pa grund af afskeermningen har de imidlertid neeppe veeret sa let synlige som lanterner uden afskaermning, og den
omstaendighed har muligt veeret medvirkende arsag til at de ikke i tide er blevet observeret fra S/S Bojan.
Avisartikel, 16 oktober. Skibskatastrofen ved Tr"lleborg. Kaptajn Farup fortzeller om Katastrofen. K<BENHAVN Med
Malmg-Faergen kom i Gaar tre af de reddede fra Skibskatastrofen ved Tr"lleborg, Kaptajn Farup, Temmermand Frits
G. Hansen og Matros Hans G. Busk Til Kebenhavn. Messedrengen Bruno Hansen var blevet i Malmg. Havde jeg ikke
veeret saa tynd - Kaptajn S.J. Farup fortalte i Gaar falgende om Katastrofen: Jeg havde lagt mig til Hvile i min Kahyt
oppe pd Kommandobroen, da Kollisionen skete. Vi var ramt i Agterskibets Bagbordsside. Den vagthavende
Styrmand, Magnus Jensen, kom styrtende mod min Kahytdgr, men i det samme blev Dgren presset i af S@en, der
allerede var naaet op til naestgverste Bro. Jeg var speerret inde, men fik knust en firkantet Rude, der fgrte ud til
Daekket, og sprang ud gennem det lille vindue. Havde jeg ikke veeret saa tynd, som jeg er, var jeg blevet
Druknedgdens sikre Bytte. Da jeg naaede ud i Vandet, blev jeg halet leengere og leengere ned. Det var Suget fra det
synkende Skib, der havde Overtaget, men jeg slap imidlertid fri og naaede Havoverfladen. Den frelsende Luge. | en
lille Tid svemmede jeg omkring og fandt saa en Luge, hgrende til Lastrummet, og det lykkedes mig ved Hjzlp af
denne at holde mig flydende, indtil Redningen omtrent en Time senere kom. Jeg saa hele Tiden det andet Skibs
Lanterner, og i Skaeret opdagede jeg en af Redningsbaadene, der roede omkring for at sgge efter os. Jeg havde
faaet Krampe, da jeg var meget let paaklaedt, og saa begyndte jeg at raabe om Hjeelp. Baaden naermede sig, og
snart efter var jeg ombord, hvor i Forvejen var Tammermanden, Matrosen og Messedrengen. De to Matrosers og
Messedrengens Redning Med Hensyn til Tsammermand Frits G. Hansens og Matros Hans G. Busks Redning forteeller
Kaptajnen, at disse to Mand havde Frivagt og laa til Kgje i deres Kamre, der laa helt ude i Agterskibet. Da de kom
op pa Daekket, var Agterskibet sunket ret dybt, men de ville ikke springe over Bord for ikke at blive trukket ned af
Suget af Skibet, og de satte sig derfor op paa Redningsflaaden, der stod paa Ruftaget agter. Da Skibet sank flad
denne Redningsbaad ud til Siden, og de to Mand blev ret hurtigt reddet af Skibsbaaden fra den svenske Damper.
Den lille Messedreng, Bruno Hansen havde, da Katastrofen skete, netop veeret oppe paa Broen for at hente
Kaffeservicet. Han havde vekslet nogle Ord med Styrmanden og var naaet ned pa Hoveddaekket. Sgen trak ham
over Bord, da Skibet gik ned, men han var paa en uforklarlig Maade sluppet fri af Suget og fra det Synkende Skib
Messedrenden havde ogsaa fundet en Luge, og det blev ligeledes hans redning. Artikel af Marko Wramén, Sverige
fra UVM, Undervattensmagasinet nr.: 3/98 Historien om Bonita En mdrk oktobernatt f6r 57 ar sedan utspelades en
av krigstidens stora fartygskatastrofer pa svenskt vatten. Det danska lastfartyget Bonita rammades av Bojan, ett
svenskt motorlast-fartyg som inte uppmarksammat Bonitas avskarmade lanternor. Nagon minut senare forsvann
Bonita i djupet, och tjugoen (21) man miste livet. Musselbekladd och bitvis forvdnansvart vélbevarad vilar hon idag
fridsamt pa havets botten knappt tio distansminuter séder om Trelleborg. Aret 4r 1941. Natten mellan den 13 och
14 oktober var klar och lugn. | Europa rasade andra varldskriget for fullt, men trots varldskaoset var sjotrafiken
utanfor Skanes sydkust anda livlig. Ett av fartygen som rorde sig i moérkret var det svenska motorlastfartyget Bojan
med hemmahamn i Simrishamn. Andre styrman Bengt Bengtsson hade vakten pa bryggan, medan kapten V H
Fredriksson tog igen sig i sin hytt. Bojan var med sin 16-mannabesattning pa vég fran polska Stettin till Gdteborg
lastad med kol. Klockan 02.45 pa tisdagmorgonen befinner sig Bojan cirka nio distansminuter syd-syddst om
Trelleborg och gar med atta knops fart i nordvastlig riktning. Styrman Bengtsson haller god uppsikt uppe pa
bryggan. Framfor sig ser han tre olika fartygslanternor och akterut ytterligare en. Men sa skymtar han ett svagt vitt
ljus bara 150 meter forut. Strax darefter ser han ytterligare ett svagt ljus och inser da forskrackt att han har ett annat
fartyg rakt framfor sig. Bengtsson ger snabbt order om att ldgga rodret hart till styrbord och sla full back i maskin.
Efter knappt 10 sekunder hor han hur det andra fartyget ger tre korta ljudsignaler vilket betyder att ocksa de slagit
back. Men undanmandvrerna ar |6nldsa och Bojan brakar med full kraft in akter om éverbyggnaden i det
frammande fartygets babordssida. Kapten Fredriksson rusar omedelbart upp fran sin hytt nar han kénner den
kraftiga stoten, men nar han kommer upp till bryggan ar det andra skeppet redan férsvunnet. Hon har sjunkit pa
mindre an en minut, med aktern forst. Bojans besattning borjar genast sjosatta en livbat, men avbryter arbetet for
att barga tva overlevande fran en flotte. Sedan hors rop i vattnet och livbaten satts i for att radda den
skeppsbrutne. Det visar sig vara det forlista fartygets kapten som ligger och flyter fastklamrad vid en lastlucka. Strax
darefter fiskar man ocksa upp en ung masspojke ur det kalla vattnet. Instdngd i hytten Den raddade kaptenen, S J
Farup, berattar senare foljande historia: Det pakorda fartyget hette Bonita och var ett stort danskt lastfartyg som
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med 25 mans besattning var pa vag fran Lulea till Holtenau lastad med jarnmalm. Kaptenen hade legat i sin hytt
och sovit ndr han vaknade av den kraftiga sammanstdtningen. Strax darefter kom den vakthavande styrmannen
springande och skrek "vi sjunker!” och sedan forsade vattnet in. Vattnet tryckte igen dorren sa att jag blev instdngd
i hytten. Jag tvingades krossa en fyrkantig ruta som ledde ut till déck och kunde sedan krypa ut genom det lilla
hélet. Hade jag inte varit sa smal och tunn som jag ar hade jag garanterat drénkts som en ratta. Nar jag kom ut i
vattnet sogs jag langre och langre ner av det sjunkande skeppet. Till sist slappte antligen suget och jag kunde ta
mig upp till ytan. Dar simmade jag omkring en stund tills jag hittade en lastrumslucka som jag kunde halla mig i.
Har 1ag jag sedan i nastan en timme och frés. Jag kunde hela tiden se det andra fartygets lanternor och nar en
livbat s& smaningom kom inom synhall anvande jag mina sista krafter till att ropa pa hjélp. Da hade jag redan fatt
kramp i hela kroppen av kylan. Timmermannen Frits G Hansen och matrosen Hans G Busk hade legat och sovit i
sina kojer akterut. Nar de kom upp pa dack, efter att ha vaknat av sméllen, vagade de inte hoppa overbord av
radsla for att sugas ner av det sjunkande skeppet. Istéllet klattrade de upp och satte sig pa en raddningsflotte som
lag ovanpa akterruffen. Nar Bonita forsvann under dem fl6t flotten ivdg och de kunde snabbt plockas upp av Bojans
besattning. Avskarmade lanternor Ocksa den unge masspojken Bruno Hansen hade dnglavakt. Han hade precis varit
uppe pa bryggan for att hdmta kaffeservisen och bytt ett par ord med styrmannen. Nar han ater kom ner pa
huvuddack kolliderade fartygen. Bruno skoljdes nastan genast dverbord av vdgorna men lyckades undkomma suget
och hittade sedan en lastrumslucka att ta tag i. For de andra 21 besattningsmannen gick det betydligt varre — alla
foljde med fartyget ner i djupet, trots att minst fyra av dem hade befunnit sig uppe pa dack nar hon sjonk. | de
omfattande sjoforhéren som holls efter férlisningen angavs Bonitas avskarmade lanternor som den framsta
olycksorsaken. Enligt danska krigsbestammelser skulle alla fartyg avskdrma sina lanternor sa att endast en smal
springa syntes. Detta for att minska risken for anfall fran fientliga foérband. Val bevarad Att dyka pa Bonita ar en
mycket speciell upplevelse. Den enorma storleken, det relativt stora djupet och det faktum att 21 manniskor miste
livet i samband med forlisningen gor att man narmar sig vraket med stor respekt och viss eftertanke. Men om
attityden och forberedelserna &r de ratta kan man f& manga fantastiska dyk pé vraket, utan att gora intrdng pa
denna viloplats. Pa grund av storleken &r det ndstan omgjligt att hinna se hela vraket pa ett dyk, det gar knappt att
simma runt halva innan det borjar bli dags att ga upp. Men det gor inget for har finns massor av spannande saker
att titta pa. Vi inleder vart forsta dyk mitt pad 6éverbyggnaden. Ankaret har lagt sig mellan en samling
skorstensliknande rér och sjalva brygghuset. Det tar en stund att vanja sig vid det dunkla ljuset, darefter bestammer
vi oss for att simma forover. Forsta anhalten blir det tva vaningar hdga brygghuset. Bottenvaningen ar mycket vl
bevarad och lockar med flera fonsteréppningar och dorrhal. Jag sticker in huvudet genom ett av de senare och
lyser runt i rummet. P4 golvet ligger tradddrrarna som fallit av sina fasten och har och dar syns rester av
moblemanget. Det var harinne ndgonstans som kapten Farup blev instdngd av det inrusande vattnet och tvingades
sla sin hand blodig mot ett fonster for att kunna simma ut. Tanken gér mig lite obehaglig till mods, men jag skakar
av mig kanslan och fortsatter. Det var ju trots allt mer &an 55 ar sedan fartyget sjonk, och genom att att gora ett
stillsamt och respektfullt besok haller vi faktiskt minnet av de omkomna vid liv. Tank vilka tankar som snurrar runt i
huvudet pa en under ett vrakdyk! Naval, vi fortsatter over till babordssidan av brygghuset. Har forsvinner en
musselkladd lejdare (trappa) upp till nasta vaning och jag bestdammer mig for att félja den. Haruppe har taket och
den framre vaggen forsvunnit helt. Pa ett fotografi jag hittat ser det ut som om dessa delar &r gjorda av tr3, vilket
kanske lett till att de slogs sonder nar fartyget sjonk. Borta ar de i alla fall, vilket egentligen inte ar sd dumt. Nu kan
man ju simma runt och titta ndrmare pa alla detaljer i den trygga forvissningen om att ingenting hindrar en fran att
simma ut eller upp. Det var antagligen har uppe som styrmannen stod pa vakt vid den stora ratten medan andra
skotte navigationen vid de stora sjokorten i bakgrunden. Av detta syns dock inga spar nu. Men utsikten forover ar
fortfarande fin. Musselkladda racken Rakt nedanfor, tre vaningar ner for att vara exakt, syns halet till ett lastrum.
Framfor lastrummet anas de gigantiska dubbelpelarna som nog fungerat som ndgon form av lastkranar. | det
spoklikt grona ljuset ar de en méaktig syn dér de reser sig narmare 15 meter upp fran huvuddacket. Topparna sticker
anda upp till 18 meters djup vilket ar en hel del med tanke pa att bottendjupet vid skrovsidorna ar cirka 40 meter.
Nu behdver man tack och lov inte dyka sa djupt for att se Bonita, huvuddéacket ligger pa cirka 33 meters djup och
overbyggnaden &r grundare an sa. Utsikten inspirerar och vi glider 6ver kanten och ner mot dacket. Rackena och
lastrumskanterna ar rostiga och musselkladda, men annars helt bevarade. Darfor hittar vi 1att vagen forover. Vi
passerar de hdga pelarna och ser sedan ytterligare ett stort lastrum som gapar morkt och tomt. Jag undrar var
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malmlasten tagit vagen. Kanske bargades den under eller efter kriget. Framfor detta lastrum reser sig en konstig
serie stolpar som utgor ett bra riktmarke. Har stod ocksa den hoga forliga masten férankrad en gang i tiden. Nu ser
man hur rester av den ligger slangd tvars 6ver dacket och ut mot styrbordssidan. Framfér stolparna finns det tredje
lastrummet, nummer fyra ligger akter om dverbyggnaden, och sedan svénger relingen brant uppat mot backen,
som det upphdjda fordacket brukar kallas. Denna delen av vraket tillhér mina favoriter med sina rena och vackra
linjer. Tidlds térnrosasdmn En dérréppning gapar tom in i de forliga utrymmena. Vi nonchalerar dock denna
frestelse och fortsatter istéllet upp langs lejdaren. Har star ankarspel och andra sorters vinschar och
fortdjningsanordningar tatt tillsammans pa den lilla dacksytan. Langst fram i foren finns ytterligare ett litet manhal
som tillsammans med en stege forsvinner ner i forpiken. Féren ar pd gammalt vis helt rak och ar en maktig syn for
den som simmar ut en bit och far perspektiv. Ankarna syns dock inte alls — kanske har de blivit bédrgade eller ocksa
falldes de eller lossnade i samband med forlisningen. Men tittar man noga gar det fortfarande att se rakt igenom
de langa vertikala hdl som ankarkattingarna I6pte genom. Nu ar det hdg tid att vénda tillbaka mot
uppstigningslinan och jag lamnar motvilligt féren. Nar vi kommer fram till dverbyggnaden igen valjer jag att simma
in 6ver "promenaddacket” pa styrbordssidan. Visserligen ar det dvertackt upptill men det ar hela tiden 6ppet mot
utsidan. Harifran gar dorrar in till manskapsutrymmen med massar och salonger. Precis dar gangen tar slut i aktre
andan av 6verbyggnaden ligger en toalettstol omkullvalt. Kanske &r det ndgon klafingrig dykare som forsokt sig pa
en storre souvenir an vad han maktade med (ratt at honom i sa fall!). Vid sidan om dassastolen finns ett dorrhal
som vi kikar in genom. Lampornas ljuskaglor spelar dver vad som en gang maste ha varit ett tvattrum — héar syns
handfat, bankar och vit farg pa vaggarna. Vi blir pAminda om var egen nédvéandighet och maste obdnhdrligen
paborja uppstigningen langs ankarlinan. Nar Bonita sa sakta forsvinner i det grona tocknet kdnns det ndstan som
hon sjunker tillbaka i sin tidlsa och olycksaliga térnrosasémn, som om vart korta besék pa hennes viloplats aldrig
agt rum. Men kanske har anda nagot férandrats, och med oss upp har vi en levande bild av ett svunnet och sedan
lange bortglomt 6de. Kilde:$.Skawdyk Undervandsguide v. John Andersen Kilder med andre oplysninger om Bonita:
Erich Griner, Die Handelsflotten der Welt. Reprint 1976, J. F. Lehmanns Verlag, Miinchen. P. Franzen, Danmarks
Handelsflade 1939, bind 2. Det Berlingske Bogtrykkeri, Kebenhavn 1939. (c)Rettet den 29/01-1999. ANDERS
CLAUSEN WGS84 position opdateret d.7/09-2010 (Kenneth.R.Sorensen) ### Svensk kildeopdatering fra Fornsok
**Registrering:** RAA L1987:6798 **Kilde:** Riksantikvarieambetet, Fornsék (CCO 1.0) **Dato:** 01-01-1987
**Kildens position (WGS84):** 55:13,515N 13:14,391E **Omré&de:** Trelleborg, Skane [Abn den originale registrering
i Fornsok](https://app.raa.se/open/fornsok/lamning/58fdf185-e01e-43cb-84c1-ea51bc24676a) ### Dansk
sammendrag af opdateringen Bonita, oprindeligt Skule, blev bygget pa Aalborg Skibsvaerft for rederiet D. A. Sanne i
Oslo og var udrustet med en sekscylindret Burmeister & Wain-maskine pa 1.800 hk. Den 13. oktober 1941 kl. 03.48,
omkring 9 s@mil sydest for Trelleborg, kolliderede det jernmalmlastede fartgj med SS Bojan af Simrishamn. Bojan
ramte Bonita agter i bagbord side, og Bonita sank pa under ét minut. Kaptajn S. J. Farup befandt sig i sin kahyt og
matte knuse et kogje for at komme ud, fordi indstrammende vand havde blokeret dgren. Han klamrede sig til en
flydende luge og blev reddet af Bojans besaetning. Teammermand Frits G. Hansen og matros Hans G. Busk, der
havde sovet i deres kgjer agter, klatrede op pd en redningsfldde oven pé agterruffet og blev ligeledes taget om
bord pa Bojan. Messegutten Bruno Hansen blev naesten straks skyllet over bord, men undgik suget fra det
synkende skib og holdt sig oppe pa en lastluge. De gvrige 21 besaetningsmedlemmer fulgte skibet til bunds. Bojans
besaetning opdagede farst Bonita pd omkring 150 meters afstand, da en kollision ikke lzengere kunne undgas, fordi
Bonitas lanterner var afskeermede efter krigstidens praksis. Vraget oplyses at vaere meget intakt med et stort
kollisionshul agter i bagbord side; dele af broen og lastmasterne er styrtet sammen, og malmlasten er sandsynligvis
bjaerget. Lokationen er ikke fysisk undersggt. --- ### Svensk originaltekst fra Fornsok **Beskrivelse:**
Fartygsldamning, uppgift om. Angfartyg som 1941-10-13 sjénk efter kollision. 21 personer omkom. Bonita var vid
tillfallet lastad med jarnmalm. Vraket uppges vara mycket intakt. | aktern pa babordssidan finns ett stort hal efter
kollisionen. Delar av bryggan har rasat, liksom lastmasterna. Troligen dar malmlasten bargad. **Alternative navne:** -
BONITA - SKULE **Qrientering:** Ca 9 sjomil SO om Trelleborg. Position: N55,13,501 E13,14,324 **Placering:**
Under vand **Tradition:** Historik: Bonita, som ursprungligen hette Skule, byggdes pa Aalborgs skeppsvarv pa
bestéllning av rederiet D A Sanne i Oslo. Maskinen bestod av en sexcylindrig Burmeister & Wain pa 1800 hk.
Forlisningsforlopp: Klockan 03:48 da M/S Bonita befann sig ca 9 sjomil SO om Trelleborg, kolliderade fartyget med
SS Bojan av Simrishamn. Bojan tréffade Bonita pa babordssidan i aktern och fartyget sjonk inom loppet av en
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minut. Kaptenen, S J Farup, som vid kollisionen befann sig i sin hytt, tvingades krossa en ventil ut till dack for att ta
sig ut, da vatten redan hade forsat in och blockerat dorren. Han meddelade i efterhand att "hade jag inte varit sa
smal och tunn sa hade jag drénkts som en ratta". Han klamrade sig fast i en lucka som lag och fl6t vid ytan och blev
sedermera bargad av Bojans besattning. Timmermannen Frits G Hansen och matrosen Hans G Busk hade legat och
sovit i sina kojer akterut och vaknade av kollisionen. Nar de kom upp pa dack, vadgade de inte hoppa i vattnet, utan
klattrade upp och satte sig pa en livraddningsflotte som lag ovanpa akterruffen. Nar Bonita forsvann i djupet flot
flotten ivdg och de kunde bli upplockade av besattningen pa Bojan. Masspojken, Bruno Hansen, hade precis varit
uppe pa bryggan for att hamta kaffeservisen och bytt ett par ord med styrmannen. Nar han ater kom ner pa
huvuddack kolliderade fartygen. Bruno skéljdes nastan genast dverbord men lyckades undkomma suget och
hittade en lastrumslucka att flyta pa. Resten av besattningen, 21 man, féljde med fartyget till botten. Anledningen
till att besattningen ombord pa Bojan observerade Bonita forst nar hon befann sig pa 150 meters avstand och
kollisionen var ett faktum, var att Bonita hade avskarmade lanternor, vilket var brukligt under krigstid. Rapporterat
fran konsulatet i Malmo 1941-10-14. Sjoforklaring i Trelleborg 1941-10-20. Sjoforhor i Képenhamn 1941-10-31.
**Antikvarisk vurdering:** Ingen antikvarisk bedémning **Anbefalet vurdering:** Ovrig kulturhistorisk Iamning
**Aktualitet:** Oplysning om et muligt fund; lokationen er ikke bekraeftet ved en fysisk undersggelse
**Undersggelsesstatus:** Lokationen er ikke undersggt **Skadestatus:** Ikke registreret som beskadiget
**Egenskaber:** - Byggnadsteknik: Annan - Framdrivning: Maskin - Material: Jarn/stal **Skriftlige kilder:** -
Arkivhandlingar: Svenskt marinarkeologiskt arkiv (SMA) - http://home6.swipnet.se/ - Orestad VrakDykarKlubb,
internet - Litteraturhanvisning: Wramén M. 1998 Historien om Bonita, UVM, nr 3. - Register over forlista fartyg vid
Sveriges kuster aren 1873-1976 - Rapporterat frdn konsulatet i Malmo 1941-10-14. - Sjoforklaring i Trelleborg
1941-10-20. - Sjoférhor i Kobpenhamn 1941-10-31. - Extern identitet: Ansvarig organisation: Statens maritima
museer, Externt register: SjOMIS, Extern identitet: 839:027 **Publiceret:** 30-11-2021 **Senest sendret:** 30-11-2021
**Registreringsgrundlag:** Sjokort **Malemetode:** Manuell inprickning **Positionsfejimargin:** 10 m
**Indlaesningsusikkerhed:** 100 m

Sidst rettet af: twm Dato: 14-09-2026

Billeder (28)

+24 flere

Kommentarer (1)

rban 24-03-2014

ups fik lavet en fejl da jeg lagde billeder op sa de 6 nederste billeder er ikke fra Bonita
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