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Position 54:29.23 9:58.01 --------- Artilleriskibet Niels Juel | begyndelsen af 1900-tallet havde den danske flade et

gnske om et starre fartgj, ndr panserskibet Peder Skram var feerdigbygget pa Orlogsveerftet. | 1908 nedsatte man
derfor en kommission bestadende af officerer og teknikere, som skulle udarbejde planer til et sddant skib.
Kommissionen udarbejdede flere forslag, lige fra en krydser med 15 cm kanoner til et kystforsvarsskib med 30,5 cm
kanoner. Flles for alle forslagene var, at det drejede sig om et skib pad omkring 3800 tons med en dybdegang pa 5
meter. | 1913 bestemte Marineministeriet sig for et skib, der mindede en del om Herluf Trolle. Armeringen skulle
veere to dobbelttarne med 24 ¢cm kanoner og 8 stk. 10,5 cm sekundeere kanoner. Beslutningen om denne armering
blev dog efter en tid sendret, da man fra flere sider ansa kaliberen for at veere for lille. | begyndelsen af 1914
indhentede man derfor tilbud pa to 30,5 cm kanoner i enkelttarne. Alle de store vabenfirmaer i Europa afgav tilbud,
og det blev det tyske firma Krupp som lgb med ordren. | juli 1914 skrev man kontrakt pd to komplette drejetdrne
med 30,5 cm kanoner til en samlet vaerdi pa 1.566.000 Mark. Kort tid efter udbrad den 1. Verdenskrig og Krupp
matte midlertidig udskyde leveringen af kanonerne. Den 21. september 1914 blev kalen lagt til Niels Juel. Byggeriet
af Niels Juel foregik i de fglgende ar pa et lavt blus. Orlogsvaerftets arbejde blev koncentreret pa de skibe, som
indgik i flddens sikringsstyrke, der var sat i funktion som en fglge af krigen. Men efterhdnden blev skibet klar til
sgsaetning og den 8. juli 1918 Igb skibet af stablen. Den 11. november 1918 endte den 1. Verdenskrig med en
vabentilstand. Herhjemme meldte spgrgsmalet sig, om man nu havde brug for et sa stort nyt skib, nu da den sidste
krig i Europa havde fundet sted. Regeringen haevdede, at skibet burde skrottets eller i det mindste ombygges til et
mere civilt formal. Enden blev dog, at skibet skulle feerdigbygges som et artilleriskib, der ogsa kunne fungere som
skoleskib og repraesentationsskib. Krupp havde allerede 14 dage efter vdbenhvilen henvendt sig med spgrgsmalet
om man stadig gnskede at fa leveret de oprindelige 30,5 cm kanoner. Man matte fra dansk side takke nej, men
spurgte dog tilbage om muligheden for i stedet at fa leveret 15 cm kanoner, da man i 1914 havde betalt et forskud
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til Krupp for 30,5 cm kanonerne. Til dette var Krupp positivt indstillet, da der var tale om i alt 13 kanoner. Men
Fredskonferencen i Paris i november 1919 kom til at spaende ben for denne handel. Man ville ikke tillade Krupp
leveringen. Kort tid efter kunne Bofors i Sverige meddele, at de kunne levere de pataenkte 15 cm kanoner lavet efter
Krupps tegninger og til dels ogséa af Krupp materiale. Prisen ville blive 160.000 svenske kr. pr. stk. Ved forhandlinger
lykkedes det at fa de tidligere penge, indbetalt til Krupp, overfart til Bofors, sdledes at den endelige pris blev
146.000 svenske kr. pr. kanon. | 1920 genoptog man byggeriet af Niels Juel, og samtidig blev den endelige kontrakt
med Bofors underskrevet. | sommeren 1922 blev kanonerne prgveskudt hos Bofors. Med en begyndelseshastighed
pa 835 m/sek. kunne de med den starste elevation pa 30 grader nd ud pa en afstand af 18.000 meter. Kanonerne
blev derefter leveret. Ti kanoner til Niels Juel. To reservekanoner til magasin, samt en kanon til opstilling som
skydebanekanon. | Igbet af 1923 blev kanonerne installeret pa Niels Juel, og den 23. maj 1923 hejste skibet
kommando for farste gang. Pravetogtet i 1923 gik bl.a. til Bergen, Faergerne, Leith og Gateborg. De falgende ar
fungerede skibet som kommandoskib for gvelseseskaden, som kadetskib, skoleskib for deeksofficerer og som
kongeskib. Skibet kom desuden en del til udlandet. Der kan bl.a. neevnes Finland, Estland, Frankrig, Portugal,
Spanien, ltalien og Graekenland. Desuden var skibet pa togt til Sydamerika. Fra 1932-1935 I3 Niels Juel oplagt.
Samtidig udgik panserskibet Olfert Fischer og hos fladen opstod spgrgsmalet, om man skulle bygge et skib til
aflgsning af dette. Der var dog ikke starre chancer for at f& penge til sddant et projekt. S& man métte ty til det
gamle middel og gav i arene 1935-1936 Niels Juel en foryngelseskur. Det var iseer et mere moderne
ildledelsesudstyr, som skibet havde brug. Den gamle trebensmast blev erstattet med en svaer paelemast, hvor der
blev installeret afstandsmalere og centralsigte i to etager. Ligeledes blev skibets luftvaernsskyts fornyet. | sin ny
skikkelse, der ogsa rent skenhedsmaessigt var en forbedring, tog Niels Juel i 1936 ud pa to mindre pravetogter.
Skibet var i de fglgende ar kadetskib. | sommeren 1939 var det planen, at Niels Juel skulle deltage ved
Verdensudstillingen i New York. Men som den storpolitiske situation udviklede sig i Europa, vovede man ikke at
sende fladens kraftigste skib sa langt veek hjemmefra. Den 25. august 1939, da Niels Juel 1 pa Holmen, indlgb der
ordre om at iskrue detonatorer i skibets granater. Den 1. september 1939 blev sikringsstyrken formet. Til Niels Juel
blev der indkaldt en del vaernepligtige fra togtet 1937-1938, som havde faet en speciel uddannelse ombord.
Herefter 1a Niels Juel sammen med Peder Skram i de indre danske farvande. Efter nytaret 1940 1a Niels Juel igen pa
Holmen med reduceret besaetning. Den 8. april 1940 blev besaetningen genindkaldt, men kun en mindre del var
mgdt ombord om morgen den 9. april 1940, da den tyske beszettelse af Danmark var en realitet. | de fglgende ar
var Niels Juel udrustet til uddannelsesskib med en reduceret besatning pa ca. 200 mand. Skibets togter gik for det
meste til Issefjorden efter mere eller mindre aftale med den tyske besaettelsesmagt. Tyskerne gnskede til en hver tid
at have kontrol med hvor de danske fladefartgjer befandt sig. Issefjorden blev derfor i disse ar af fladen betegnet
som Kravlegarden. Den 27. august 1943 [& Niels Juel i den nordlige del af Issefjorden og det var meningen, at skibet
skulle ga til Kyndbyvaerket pa fjordens gstkyst for at fylde vand. Derpé skulle skibet ankre op ud for Hundested. Da
Niels Juel ankom, var kajpladsen ved Kyndbaekvaerket dog desveerre optaget af et starre dampskib, der lossede kul
til elveerket. Eneste anden havn i fjorden hvor vanddybden var stor nok til, at Niels Juel kunne ga til kaj, var ved
Holbaek. Niels Juel sejlede séledes til Holbaek hvor man s skulle ligge weekenden over. Havde man ikke veeret ngd
til at ga til Holbaek, ville de fglgende begivenheder méaske have taget en noget anden udvikling. Chef ombord pa
Niels Juel var Kommandgrkaptajn C. Westermann. Besaetningen var pa 325 mand. De vaernepligtige ombord havde
indtil videre haft en uddannelsestid pa 2 maneder. Grundet den tilspidsede situation i forhold til den tyske
besaettelsesmagt, & skibet med 15 minutters dampvarsel, og der var skaerpet beredskab ombord. Sendag morgen
den 29. august 1943 begyndte der at indlgbe flere efterhdnden alvorligere kodetelegrammer til skibet. Og kl. 4.20
modtog man ordren "Sgg svensk territorium” fra en meget svag sender, som den danske flade havde holdt skjult
for tyskerne. Niels Juel afgik fra Holbaek ved daggry, desveerre noget forsinket, da skibet havde haft svaert ved at
komme fra kaj pa grund af en meget staerk sidevind, som havde gjort det ngdvendigt at afvente bugserhjeelp. Vel
ude af havnen stod Niels Juel for fuld damp mod Issefjordens udmunding. Planen var at give tyskerne det indtryk,
at skibet var pa vej til Kgbenhavn, for derefter ved fyrskibet Kattegat Syd at aendre kurs mod Kullen og sejle ind i
svensk farvand. Sadan skulle det desvaerre ikke komme til at ga. Pa vej op gennem Issefjorden fik Niels Juels chef
signal fra en bevogtningskutter om, at Orlogskaptajn Pontoppidan ville blive bragt ombord fra
Sevaernskommandoen. Samtidig begyndte man at observere tysk aktivitet ved fjordens udmunding. Fra
ildlederstationen talte man et starre tysk fartgj og to mindre nord for udlgbet. Man observerede tillige tyske fly.
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Chefen besluttede derfor at stoppe skibet og afvente Orlogskaptajnen for at fa mere information om situationen og
dens udvikling. Kort tid efter indledte tyskerne det farste angreb pa Niels Juel. Fly beskad skibet og to bomber blev
kastet ca. 30 meter agten for skibet. Chefen ansa angrebet som "et skud for boven" og beordrede derfor skibet
sydover. De tyske fly beskad igen skibet, men denne gang blev ilden besvaret fra Niels Juels antiluftskytskanoner,
og man observerede traeffere pa et af flyene. Skibet blev herefter angrebet i alt tre gange. Ved angrebene blev fem
af Niels Juels besaetningsmedlemmer saret. En kanonkommandgr sa hardt, at han afgik ved deden fa dage senere.
Kl. 9.48 ankom Orlogskaptajn Pontoppidan med en skriftlig ordre fra chefen for Sgvaernskommandoen. Ordren lgd
pa at man skulle ankre op og afvente neermere ordre. Der oplystes desuden, at der var udlagt miner ved
Issefjordens udlgb og at der forefandes steerke tyske sgstridskraefter. Da chefen, Kommandgrkaptajn Westermann,
gennemskuede, at ordren var skrevet under pres fra tyskerne, blev Orlogskaptajnen sat i land og Niels Juel satte
dampen op. Niels Juel blev styret vestud i fjorden og med fuld kraft sat pa grund pa lavt vand ud for Annebjerggard
syd for Nykebing. Man lod ankret g sdledes at Sgveenskommandoens ordre var efterfulgt. Da det var chefens
hensigt at ggre skibet uanvendeligt, blev urvaerket til en 50 kg. spraengladning i skibets akselgang, sat i gang.
Denne spraeengning svigtede dog. Der blev herefter givet ordre til at saette alle ammunitionsmagasiner under vand,
samt at knuse alle sgventiler i maskinrum og fyrrum. Skibet blev herefter fyldt med over 2500 tons vand i lgbet af
en halv time. Ligeledes skulle alt af krigsmaessig vaerdi ombord @delaegges og inden kl. 13.00 var alt raseret. Alle
antiluftsskytskanoner med tilhgrende ammunition var kastet overbord. Samtlige kiler til 15 cm kanonerne var gaet
samme vej. Ligeledes blev samtlige afstandsmalere, handvaben, dynamoer, elektromotorer og andre maskiner
gdelagt. Neeste morgen d. 30. august 1943 ankom der tyske tropper til Niels Juel. Tyskerne var tydelig nervgse, selv
om de var kraftigt bevaebnet. Efter noget besvaer kom de ombord i skibet, de fik ingen hjzelp af Niels Juels
besaetning. De tyske officerer blev hurtigt noget overrasket, da de opdagede at skibet ikke blot var opankret, men
var sat pa grund. For ikke at tale om gdelaeggelserne ombord. Lidt fer kl. 7.00 blev Niels Juels besaetning opstillet til
parade pd agterdaekket. Chefen holdt en kort tale, der sluttede med "Gud bevare Kongen - Gud bevare Danmark".
Derpa blev flag og vimpel nedhalet kl. 7.00 til hornsignal, og nationalsangen blev sunget. Tyskerne var forinden
blevet bedt om ikke at vise sig pa agterdeekket, hvilket de efterkom. Herefter blev besaetningen bragt i land og
indkvarteret pa Grgnnehavehus ved Nykgbing. Fa dage efter ankom et af bjergningsselskabet Svitzers skibe til det
grundstgdte skib. Det var den tyske krigsmarine som havde anmodet selskabet om assistance til en undersggelse af
skaderne pa Niels Juel, samt eventuelt en bjeergning. Man fandt ikke skaderne pa Niels Juel sa alvorlige som frygtet.
Det blev dog tyskerne selv som kom til at foretage selve bjeergningen af skibet. Man kunne ikke komme overens
med Svitzer. Niels Juel blev i oktober 1943 slaebt til Kiel og sat i dok pa et af de store veerfter, hvor det gennemgik
en ngdterftig reparation. Skibets ti 15 cm kanoner blev demonteret og taget i land og bragt til Marinearsenal Kiel,
hvor de skulle renoveres og forsynes med nye kiler. Tyskerne havde allerede her pdbegyndt planlaegningen om at
bringe kanonerne tilbage til Danmark til brug i deres kystbatterier. Dog naede ikke alle de ti kanoner at komme
tilbage til Danmark. | januar 1944 blev seks af kanonerne afsendt med jernbane til Nordjylland. Samtidig blev Niels
Juels to reservekanoner, som stod pa Sjeelland ogsa transporteret til Nordjylland. De nu otte kanoner blev fordelt
pa to tyske batterier ved Lakken og Frederikshavn. Hvilken skaebne der tilkom Niels Juels sidste fire kanoner, vides
ikke. Men det ma formodes, at de endnu har staet pa marinearsenalet i Kiel ved den tyske kapitulation i maj 1945,
og at de i den uoverskuelige oprydning efter krigen er blev skrottet. | september 1944 indgik skibet i den tyske
marine under navnet Nordland. Skibet var blevet omarmeret med tre 10,5 cm kanoner samt en hel del
antiluftskytskanoner og skulle fungere som kadetskib med en stambesaetning pa 200 mand og ca. 400
officersaspiranter. Skibet 1& hovedsagelig ved kaj i havnen ved Stolmiinde i Pommeren. | begyndelsen af 1945, da
de russiske tropper rykkede teettere pa, blev Nordland forlagt til Kiel. | maj 1945 var de allieredes jagt pa skibe i de
tyske havne og fjorde meget intens. Den 3. maj sejlede Nordland ud fra Kiel mod Eckernforde. Pa ved ud af
Kielerfjorden var Nordlands besaetning vidne til de allierede bombeflys angreb pa de flere tusinde tyske skibe som
var i fiorden. Ogsa Nordland blev angrebet flere gange og besaetningen havde en travl dag ved skibets vaben.
Samme dag blev skibets besaetning sat i land i havnen i Eckernfjérde. Skibet forlagde derefter ud i bugten. Chefen
for Nordland havde besluttet at skibet skulle saenkes. Ved aftenstid blev en serie bomber langs skibets styrbord
side, bragt til spreengning. Samtidig blev sgventilerne dbnet. Efter ca. en halv time kraengede skibet over pa
styrbord side og forsvandt fra havets overflade. | de farste efterkrigsar, da metaller var i hgj kurs, blev Nordland
hjemsggt af mange lokale vragplyndrere. Bl.a. blev den af skibets to skruer fjernet. Det var farst i 1951, at det
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danske sgvaern kom til kendskab med Niels Juels eksistens pa bunden af den tyske fjord. En haevning kom pa tale,
men blev dog senere opgivet. | stedet blev det bestemt at skibet skulle skrottes som det 13 pa havbunden. Man
skulle bjeerge sa meget af stalet som muligt. | 1961 var Sgvaernets depotskib ZAgir pa kadettogt i Dstersgen og
deltog bl.a. i den store regatta, Kielerwoche. Under en landlov tog et par af de danske kadetter med sporvogn fra
Kiels centrum til en endestation og spadserede rundt i et villakvarter. De passerede der en have, hvor der var
opstillet flere originale skibsting, hvorfor de stoppede op. En aeldre mand kom ud fra villaen og inviterede dem ind i
haven. Tyskeren fgrte dem pa et tidspunkt ind i villaens udhus, hvor han havde indrettet sit private marinemuseum.
Han fortalte, at han havde veeret dykker og i mange ar deltog i rydningen af de tyske havne, der var fyldt med
skibsvrag. Under sine dykninger bjeergede han en masse maritime souvenirs til eget brug, bl.a. skibsklokken fra
Niels Juel. De to kadetter blev inviteret til aftensmad, og blev til sent ud pa aftenen. Til sidst ringede tyskeren efter
en taxi, og da kadetterne skulle til at kere, baksede han den store messingklokke ind i bilen. P4 den made kom Niels
Juels skibsklokke tilbage til Danmark. Den haenger i dag pé en haedersplads i Orlogsmuseet i Kgbenhavn. Kilde:
Kenneth Kristensen (http://www.sitecenter.dk/kennethkristensen/hjemmeside/) ## Kilde: Bubblewatcher
**Bubblewatchers angivne position (ikke anvendt som Vragguidens kortposition):** 54:28, 200N 10:04,360E
Artilleriskoleskibet "Niels Juel" / DK ![Let krydser Niels Juel 1923-1943](/images/wreck/2850.jpg "Let krydser Niels
Juel 1923-1943. Kilde: Bubblewatcher — https://www.bubblewatcher.de/nordland/") Takket veere computeren har det
tidligere besaetningsmedlem Erich Schaal, som trods sin hgje alder pa 84 ar stadig beskaeftiger sig med internettet,
taget kontakt til os og stillet dele af sin personlige dagbog, som han skrev under sin tid pa Nordland, til radighed
for os. Vi vil her gerne takke hr. Schaal hjerteligt for dette. | de seneste dage har det tidligere besatningsmedlem
Wolfgang Eichstaedt (83) henvendt sig personligt til os og fortalt en del af sin historie. Han 1a syg i Nordlands
lazaret under overfarten til Kiel. Fa dage forinden henvendte et af de daveerende flygtningebgrn, som ogsa var om
bord pa Nordland under overfarten, sig til os. Hr. Lueck fortalte os, hvordan flugten dengang forlgb, sadan som han
oplevede den som barn. Vi vil her gerne takke begge herrer hjerteligt. ![Kildebillede fra Nordland-artiklen](/images/
wreck/2851.jpg "Kildebillede fra Nordland-artiklen. Kilde: Bubblewatcher — https://www.bubblewatcher.de/
nordland/") Nordland er blandt de starste vrag i Kielerbugten. Skibet havde en lsengde pé 89,95 m (87,00 m mellem
perpendikuleererne) og var knap 16,30 m bredt. Deplacementet var omkring 3400 — 3800 t afhaengigt af
udrustningen. Der er dog et problem: | 1952/53 blev skibet kabt af det danske bjeergningsfirma EM. Z. Svitzer /
Kegbenhavn og for sterstedelens vedkommende ophugget under vand af Hamburger Bugsier Reederrei- und
Bergungsgesellschaft eller af firmaet Eisen und Metall KG Hamburg. "Nordland" hed "Niels Juel”, da skibet den 03.
juli 1918 blev sgsat til den danske flade pa det kongelige fladeveerft i Kgbenhavn. Det skulle tjene som let krydser
eller kystpanserskib i den danske flade. Arbejdet pa skibet strakte sig over mange ar. Kalen blev lagt allerede i 1911,
men skibet blev fgrst afleveret til flidden i 1923. Medlem af det danske Folketing ## (det danske parlament) !
[Westermann_Carl_AS](/images/wreck/2852.jpg "Westermann_Carl_AS. Kilde: Bubblewatcher — https://
www.bubblewatcher.de/nordland/") Den 49-arige kaptajn Carl Westermann, senere kommandgr, kendte sit skib
godt. Han havde i flere perioder veeret kommandant og 2. kommandant pa "Niels Juel" og havde flere ars erfaring
som chef for torpedobdade. Carl Westermann havde siden 1933 veeret medlem af det danske Folketing og blev i
1943 valgt til Folketingets 2. formand. Ved begyndelsen af den 29. august 1943 sagde den danske regering klart
"nej" til yderligere samarbejde pa baggrund af de vidtgaende krav, som den tyske beszettelsesmagt stillede. Derfor
kan det naesten ses som symbolsk, at kampen mellem Niels Juel og det tyske militaer pa dansk side blev ledet af
Folketingets 2. formand, Carl Westermann. | Igbet af august 1943 voksede spaendingen mellem den tyske
besaettelsesmagt og den danske befolkning til et niveau, som de tyske myndigheder fandt uudholdeligt. Det var
ikke blot speendingen og tanken om et oprgr mod den tyske veernemagt, der kunne maerkes i befolkningen; ogsa
den organiserede modstandsbevaegelses mange sabotageaktioner bidrog til de tyske myndigheders videre
indgriben. I[Aage Helgesen Vedel * 1. september 1894 + 9. februar 1981](/images/wreck/2853.jpg "Aage Helgesen
Vedel * 1. september 1894 + 9. februar 1981. Kilde: Bubblewatcher — https://www.bubblewatcher.de/nordland/")
Viceadmiral A.H. Vedel havde allerede den 30. maj 1943 udstedt ordrer til de danske skibe om, hvordan de danske
kommandanter skulle handle i tilfelde af en fjendtlig overtagelse. Fredag den 27. august blev der beordret skeerpet
beredskab. Lardag den 28. august fik Carl Westermann oplysninger om den politiske situation i landet fra
amtmanden i Holbaek. Kaptajnen lod beszetningen treede an pa daekket og orienterede den om situationen. Det
blev beordret, at besaetningen ikke laengere matte ga i land. Kaptajnen meddelte senere, at den danske regering
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havde afvist de tyske krav. Hen imod middag kom en depeche fra den danske fladeledelse. Heri blev det meddelt,
at ordrer om det videre forlgb skulle komme direkte fra regeringen. ## Operation Safari | Kgbenhavn sank
kystpanserskibet "Peder Skram", ubaddene "Havhesten", "Havkalen", "Havfruen", "Havmanden", "Daphne",
"Dryaden”, "Rota", "Flora", "Bellona”, tenderskibet "Henrik Gerner", minestrygerne "Sobjérnen”, "Séulven®,
"Sohunden”, patruljebadene (tidligere torpedobade) "Hvalrossen", "Saelen", "Nordkaperen", "Makrelen",
“Narhvalen" samt minelaeggerne "Kvintus", "Sixtus”, "Lossen" og "Lindormen". Fiskeriinspektionsskibet “Ingolf" blev
saenket af sin egen besaetning i Storebaelt, og det samme skete med "Heimdall" og "Freja" i Kgbenhavn. | Ulvsund
blev patruljebdden "Havdrnen" spraengt. ![Nordland](/images/wreck/2854.jpg "Nordland. Kilde: Bubblewatcher —
https://www.bubblewatcher.de/nordland/") P grund af disse uroligheder i den danske befolkning, den danske
flades seenkning af egne skibe, modstandsbevaegelsens sankning af den tyske mineleegger "Linz", der var under
udrustning i Kebenhavn (27.08.1943), og tyskernes utilfredshed med den danske regerings manglende evne til at
skabe ro i landet indfgrte de tyske myndigheder nu militaer undtagelsestilstand. Denne undtagelsestilstand blev
erkleeret, fordi den danske regering havde afvist det tyske krav om selv at erklaere undtagelsestilstand samt indfare
standretter og dadsstraf for sabotarer. Som fglge heraf treeder den danske regering tilbage, og militeeret og politiet
bliver afveebnet. Tyskerne begyndte derfor at planleegge en operation, som skulle skabe ro i landet og sikre
forsyningerne. Denne operation fik kodenavnet "Safari". Mens den tyske beseettelsesmagt planlagde sin indgriben,
havde den danske fladeledelse allerede i maj 1943 udstedt forholdsordrer til de danske skibe. Disse ordrer skulle
forhindre, at et dansk skib faldt i tyske haender. Den tyske operation skulle begynde den 29. august om morgenen
klokken 2:45. | Nyborg, Korsar og Kalundborg bliver besaetningerne pa danske skibe overmandet, til dels med
vabenmagt, og blandt andet minestrygerne Séldven, Séridderen, Sohesten og patruljebddene Springeren og Hajen
besaettes. |[Da 'Niels Juel' havde passeret syd om Lynaes Sand, kunne man fra broen skelne tre tyske skibe: et starre
og to mindre fartgjer. Alle var kamouflagemalede og befandt sig ca. 10 nm veaek](/images/wreck/2855.jpg "Da 'Niels
Juel' havde passeret syd om Lynaes Sand, kunne man fra broen skelne tre tyske skibe: et starre og to mindre
fartgjer. Alle var kamouflagemalede og befandt sig ca. 10 nm vaek. Kilde: Bubblewatcher — https://
www.bubblewatcher.de/nordland/") Niels Juel, den lette krydser eller kystpanserskibet, var flagskib i den danske
flade og befandt sig i august 1943 pa en gvelsessejlads i Isefjorden. Efter at krydseren havde modtaget
ubekraeftede meldinger om, at den tyske besaettelsesmagt havde tilintetgjort den danske flade, fik den 49 ar gamle
danske skibschef, kommandegr (s.g.) Carl Westermann, klokken 04:20 den 29.8.1943 ordre til at sege ind i neutralt
svensk farvand. Skibet & pa dette tidspunkt for anker i Holbaek Havn. Pa grund af det darlige vejr og den kraftige
vind fra nord var det meget vanskeligt for "Niels Juel" at forlade den beskyttede ankerplads i havnen. Da skibet
skulle lette anker, fik det hjaelp af den danske marinekutter P 37, en lille slaebebad og en af skibets egne
motorbarkasser. Allerede ved udsejlingen fra Holbaek Havn blev "Niels Juel" observeret af et tysk
rekognosceringsfly, som straks meldte skibets ngjagtige position videre til den ansvarlige overkommando. Straks
lettede tyske jager- og bombefly for at afskaere skibet, inden det naede svensk farvand. Pa "Niels Juel" blev der
beordret lukning af skibets vandtaette dbninger som under sejlads i krigstid, og besaetningen gjorde bade sig selv
og skibet klar til kamp. Alle kanoner og luftveernsvdben blev forsynet med ammunition og bemandet, vandtaette
skotdgre blev lukket, lazaretterne gjort klar og sé videre. Moralen om bord var god trods den forestdende kamp.
Man ville under ingen omsteendigheder lade skibet falde i tyske haender. Besaetningen spiste morgenmad pa sine
kampstationer, mens "Niels Juel" dampede nordpa med fuld damp pa alle kedler og dermed en fart pa 14 - 15
knob. ![Niels Juel under flyangreb ud for Hundested](/images/wreck/2856.jpg "Niels Juel under flyangreb ud for
Hundested. Kilde: Bubblewatcher — https://www.bubblewatcher.de/nordland/") Da "NJ" passerede Hundested,
modtog man via blinksignal en melding fra havnen om, at tyskerne havde udlagt et minefelt i den nordlige del af
fijorden. Det tyske angreb begyndte, da “Niels Juel" ville forlade Isefjorden. Tyskerne besluttede at standse "Niels
Juel", far den kunne né de neutrale svenske farvande. Det farste angreb fra et styrtbombefly af typen JU 87 D
begyndte klokken 08:55. Flyet angreb skibet med sine bomber, som detonerede omkring 30 m fra skibets
styrbordsside. Eksplosionerne var sa kraftige, at alt lys om bord pa "NJ" kortvarigt gik ud. Kommandgr Westermann
opfattede kun angrebet som en demonstration af tysk styrke. Han lod sig ikke skreemme, zendrede kurs af taktiske
grunde og sejlede sydpa. Ju 87-flyet angreb igen, men denne gang kun med sine indbyggede kanoner.
Luftveernskanonerne pa "NJ" besvarede ilden og ramte bombeflyets hgjre vinge, hvorefter det styrtede ned.
Allerede under udsejlingen fra Holbaek fik radiorummet pa "NJ" ordre om, at den danske nationalsang "Kong
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Christian" straks skulle lyde pa alle stationer over skibets hgjttaleranleeg, nar det farste skud blev affyret fra "NJ".
Efter at JU 87-flyet var blevet skudt ned, gav kommandanten pa "NJ" ordre til, at luftveernsvabnene skulle indstille
ilden. I[Niels Juel i kamp](/images/wreck/2857.jpg "Niels Juel i kamp. Kilde: Bubblewatcher — https://
www.bubblewatcher.de/nordland/") Mellem klokken 09:10 og 09:20 angreb tyske fly for anden gang, men denne
gang kun med deres indbyggede skydevaben. Skibet blev ganske vist ramt mange gange, men der opstod ingen
starre skader. Klokken 09:35 fandt endnu et angreb sted, hvor bomberne eksploderede omkring 10 m fra skibets
bagbordsside. Skroget var desveerre helt uden panser under vandlinjen. Skibets kgl blev lagt i 1914. Dengang
forestillede ingen sig endnu, at et s stort skib ville blive angrebet af fly. Skibet gjorde et voldsomt hop.
Eksplosionerne var sa kraftige, at "NJ" blev alvorligt beskadiget. Hele stramforsyningen, inklusive
ngdstrgmsforsyningen, brad sammen. Derfor svigtede ogsa samtlige ildledelses- og navigationsanlaeg. Skibet var
praktisk talt forsvarslast. Ifglge ubekreeftede meldinger fra land var endnu et fly blevet skudt ned af forsvarsilden fra
“NJ". Under luftangrebet sggte besaetningsmedlemmerne ved de upansrede luftvaernsvdben daekning for at
beskytte sig mod bombesplinter og shrapnel. /[Nordland 37 mm-kanon](/images/wreck/2858.jpg "Nordland 37
mm-kanon. Kilde: Bubblewatcher — https://www.bubblewatcher.de/nordland/") Fem mand af besaetningen blev
saret af bombesplinter og traesplinter fra skibets eget traedaek. En af de sarede, artillerikvartermester H.E. Andeasen,
blev ramt i maven. Han dgde to dage senere. De fire andre sérede var daekskvartermester V.V Jgrgensen, som blev
saret i ansigtet af en bombesplint, og artillerikadetterne J. Mortensen, J. Jeppesen og O. Petersen. Kommander (s.g.)
Carl Petersen erkender den naesten hablgse situation og konstaterer, at han ikke kan na svensk farvand uden at lide
skade. Han ggr det eneste, der endnu er muligt for ham. Klokken 10:48 beordrer han "FULD KRAFT FREM". Med
omkring 15 knob og kurs mod kysten ved Anne-Bjerggaard, syd for Nykabing/Sjeelland, styrer han "Niels Juel" pd
grund. Der lgd et voldsomt sammenstad, men undervandsskroget i forskibet blev alligevel kun let beskadiget. Vand
treengte ind i det dedsdemte skib. Begge bovankre blev kastet. De tyske fly, som havde kredset over Niels Juel, flgj
nu veek, fordi de troede, at skibet havde ankret op og efterkommet opfordringen til at standse. Besaetningen bragte
de sdrede til lazarettet i Nykdping og fortsatte straks gdeleeggelsen af skibet. Spraengladninger blev bragt til
eksplosion pa vigtige steder. Ammunitionskamrene blev sat under vand, og i de falgende timer blev alle vigtige og
stadig brugbare dele, sasom ildledelsesanlaeg, kanonernes bundstykker, maskindele og meget andet, kastet over
bord i vandet. ![15 cm-kanon fra Nordland i 'Spaerrebatteri Friedrichshafen' (Bangebro Fortet)](/images/wreck/
2859.jpg "15 cm-kanon fra Nordland i ‘Spaerrebatteri Friedrichshafen' (Bangebro Fortet). Kilde: Bubblewatcher —
https://www.bubblewatcher.de/nordland/") Naeste morgen klokken 05:20 lagde to tyske torpedobade sig langs
skibssiden, og sveert beveebnede tyske soldater entrede skibet og overtog straks kommandoen over det alvorligt
beskadigede skib. Besatningen blev afvaebnet, men efter korte forhandlinger fik officererne lov til at beholde deres
sabler. Allerede dagen efter grundsaetningen gav tyskerne det danske bjeergningsfirma A/S EM. z. Svitzer til opgave
at undersgge Niels Juel. Bjeergningsskibet "GRAM" lagde sig allerede den 31. august langs skibssiden, og i de naeste
4 dage blev vraget grundigt undersggt af dykkere. Allerede den farste dag kunne de dog aflevere en forelgbig
rapport om skibets tilstand. Tilstanden blev beskrevet sdledes: Pa bagbordssiden ud for maskinrummet er der under
panserdaekket nogle sma buler og trykmaeerker, og der mangler nitter og skruer i nogle af panserpladerne. Ellers er
der ingen synlige skader pa siderne, steengerne, skruerne, rgrene eller slingrekglene. Skibet star pa sandbund og er
sunket omkring 2 fod ned i sandet. Fra staevn til agter star vandet omkring 4-5 fod under panserdaekket. Dykkerne
fortalte ogsa, at der rundt om skibet 1a dele af kanonernes bundstykker, ammunition og alle mulige andre ting, som
besaetningen havde kastet over bord. Efter at dykkerne havde sendt deres rapport til Svitzer, fik de besked pé at
vente, mens firmaet forsggte at forhandle en bjeergningskontrakt med de tyske myndigheder. Af en eller anden
grund kunne parterne ikke na til enighed, og derfor bjeergede tyskerne selv skibet. Bjeergningen blev gennemfart i
oktober 1943. Derefter blev Niels Juel sleebt direkte til Kiel, hvor skibet blev ngdterftigt repareret. ![Niels Juels
sgsaetning 1918](/images/wreck/2860,jpg "Niels Juels s@saetning 1918. Kilde: Bubblewatcher — https://
www.bubblewatcher.de/nordland/") Store dele af bevaebningen blev udskiftet (de omkring 18 tons tunge 15 cm-
kanoner, som kunne affyre deres omkring 60 kg tunge granater over en afstand pa omkring 18 km, blev indsat i
Atlantvolden, neermere bestemt i kystforsvaret ved "Sperrbatterie Friedrichshafen" (Bangebro Fortet)). Som
erstatning blev der monteret tre ubddskanoner af kaliber 10,5 cm, som ikke leengere var ngdvendige pa ubadene
ved fronten, fordi luftherredemmet havde aendret sig under ubadskrigen, samt fire 3,7 cm- og otte 2 cm-
luftveernskanoner. Niels Juel blev omdgbt til "“Nordland" og fra september 1944 anvendt som skoleskib og flydende
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luftveernsbatteri i den tyske krigsmarine. Den faste besaetning bestod af knap 200 mand, som skulle uddanne
omkring 400 kadetter. | krigens sidste maneder 13 skibet i havnen i Stolpmiinde / Pommern (i dag Ustka / PL). |
denne periode foretog det ingen sejladser. Da man i midten af februar 1945 endelig ville sejle vestpa, opdagede
man, at skibet stod pa grund. Den 137 km lange flod Stolpe, som udspringer i Det Kasjubiske Schweiz, farte meget
sand med sig ind i Stolpmiinde Havn. Pa grund af dette og den taette trafik i havnen var liggepladsen sandsynligvis
sandet til. Derfor kunne Nordland ikke forlade Stolpmiinde ved egen kraft. Farst sgndag den 18. februar 1945
kunne skibet pabegynde rejsen til Kiel, efter at tilkaldte sleebebade havde trukket det fri og ud pa dybere vand. !
[Yarrow-kedel](/images/wreck/2861.jpg "Yarrow-kedel. Kilde: Bubblewatcher — https://www.bubblewatcher.de/
nordland/") Da flygtningestrammen mod vest ikke opharte, og savejen var den eneste tilbagevaerende mulighed
for at flygte fra Den Rgde Haer, havde Nordland ud over besaetningen pa knap 200 mand ogsa omkring 500
flygtninge om bord, som ville vestpd. En mor og hendes sgster var ogsd om bord med tilsammen 7 bgrn. Et af disse
barn har kontaktet os og forteeller: Vi ma veere gdet om bord den 15. 02. 1945, for min fadselsdag den 16. 02.
"fejrede" jeg pa skibet, det er helt sikkert. Den 16. faldt pa en fredag. | vores familie forteelles det, at vi ikke sejlede
den dag, fordi sgfolk ikke bryder sig om at sejle ud pa en fredag. Der er ganske rigtigt masser af overtro, men jeg
kan egentlig ikke forestille mig, at man stadig tog hensyn til den slags under krigen. Den 17. blev det sagt, at der
var fjendtlige ubade i naerheden, sa der blev ingen afsejling. Min mor benyttede lejligheden til at cykle tilbage til
Wintershagen, hvor vi havde boet de sidste 2 maneder, for at hente en glemt strikjakke. Imens gjorde "Nordland"
sig alligevel klar til at sejle, fordi faren fra ubadene tilsyneladende var drevet over. Heldigvis blev tilladelsen til at
sejle trukket tilbage. Hvem ved, om vi ellers nogensinde havde set vores mor igen. P grund af en strikjakke! Det var
vist hendes yndlingsjakke; hun gik med den i mange ar endnu. Den 18. kom vi s& endelig af sted. | '49 flyttede vi fra
Laboe til Preetz. En gang om aret tog vi til Hohwacht, fordi stedet lignede vores hjemegn sa meget. Sa sad
foraeldrene dér ved kysten og graed. Det holdt farst op i slutningen af 50'erne. Sejladsen mod Kiel tog to dage, og
alt forlgb uden problemer. | Kiel fortgjede skibet ved en mole nzer flideanlaeggene i Friedrichsort, "Det gra slot ved
havet", som disse anlaeg blev kaldt i fladdens jargon. Tjenesten om bord fortsatte derefter som normalt indtil den
03.05.1945. Det var en af de sorteste dage for den tyske krigs- og handelsflade; utallige skibe blev beskadiget eller
saenket. Mange mennesker mistede endnu livet pa denne dag, som var en af krigens sidste. Tidligt pa formiddagen
bekendtgjorde Nordlands tyske kommandant ordren om at gare skibet sgklart og seenke det. Vi skulle sejle til
Eckernférde, hvor alle besaetningsmedlemmer bortset fra nogle fa soldater fra den faste besaetning skulle forlade
skibet og treede an med pakket udstyr ved torpedoforsggsanstalten (TVA) i Eckernférde-Siid. Derfra kunne man se
skibet sejle ud for sidste gang. | neerheden af den nuvaerende bgje 5a pa torpedoskydebanen standsede
maskinerne for sidste gang. De sidste besatningsmedlemmer forlod nu skibet, og alle de spraengladninger, der var
anbragt om bord, blev armeret og anteendt. Kort efter rystede skibet let og begyndte sin sidste rejse mod bunden
af Eckernforde Bugt. Disse oplysninger blev bekraeftet for os af et tidligere besaetningsmedlem, hvis navn og
adresse vi kender, og som var om bord pa dette tidspunkt og oplevede det hele. Efter krigen Skibet, der I3 pa
bunden af Eckernforder Bucht, blev ifglge NfS 44/46 lokaliseret i 1946 af den engelske beszettelsesmagt, og
vragstedet blev afmaerket med to sma rade staget@nder. | maj 1947 blev der derefter ifglge NfS 980/47 udlagt en
gren bgje med et tromleformet toptegn naer vragets midte. Den danske regering blev imidlertid af ukendte grunde
ikke underrettet, sa efter krigens afslutning vidste ingen i den danske flade, hvad der var sket med Niels Juel siden
oktober 1943. Den danske fladdeledelse blev derfor meget overrasket, da det kabenhavnske firma Svitzer kontaktede
den i marts 1951 for at hgre naermere om mulighederne for en bjeergning. Svitzer var selv blevet kontaktet af det
tyske firma Bugsier-, Reederei und Bergungs-Aktiengesellschaft / Hamburg. Firmaet havde oplyst Svitzer om
positionen i Eckernforder Bucht og mente, at en bjaergning ville vaere mulig under visse forudsaetninger. Samtidig
bad firmaet Svitzer om at tage kontakt til den danske fldde for at drafte en mulig bjeergning. | Svitzers fgrste brev til
den danske flade skrev firmaet, at en bjeergning ville veere mulig fra den 1. maj 1951. Dette skulle dog vise sig at
vaere meget optimistisk. ![Soldbog](/images/wreck/2862.jpg "Soldbog. Kilde: Bubblewatcher — https://
www.bubblewatcher.de/nordland/") Far en bjeergning kunne begynde, matte ejendomsretten til skibet dog afklares.
Der blev fgrt forhandlinger med den engelske besaettelsesmagt i Nordtyskland. Besaettelsesmagten mente, at den
havde ret til skibet, fordi det havde vaeret indsat mod de allierede, mens danskerne mente, at tyskerne havde
tilegnet sig skibet uretmaessigt. Efter seje forhandlinger blev man enige om, at skibet var dansk ejendom. Nu kunne
den danske flade indlede forhandlinger med de interesserede parter. Et godt tilbud kom ogsa fra firmaet
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EM.Z.Svitzer / Kopenhagen. Firmaet tilbad at haeve skibet og overdrage det til den danske flade i sejlklar stand.
Svitzer anslog skibets veerdi til 7 — 800.000 DM, men tilbuddet var ikke szerlig realistisk, da det blev afgivet, far
skibets tilstand var fuldt ud kendt. Ophugningsarbejdet begyndte i marts 1952 og blev udfert fra bjaergningsskibet
"Pakistan". Dykkere fra bjeergningsfirmaet fandt skibet pd omkring 27 m dybde. Ingen var overrasket over at finde
vraget liggende pa styrbordssiden med en slagside pa mere end 45°. Det var sunket ca. 7-8 m ned i den mudrede
bund, sa det egentlig ikke var gkonomisk forsvarligt at bjeerge hele vraget i ét stykke. Efter yderligere undersggelser
foretaget af det tyske firma Bugsier meddelte man i april 1951, at en bjaergning ikke ville vaere risikoen vaerd. |
stedet foreslog man at lade dykkere hugge vraget op under vand. Hvis denne lgsning skulle veelges, var prisen pa
100.000 DKr for bjeergningsrettighederne imidlertid for hgj. Man bad firmaet Svitzer om at forhandle prisen ned. P&
dette tidspunkt var der stalmangel i Danmark ligesom i resten af Europa. | samarbejde med det danske
gkonomiministerium blev det besluttet, at en stor del af stalet skulle leveres til Danmark for at blive omsmeltet og
videreforarbejdet dér. Kontrakten blev indgdet den 19. marts 1952. Svitzer betalte 30.000 DKr for
bjeergningsrettighederne til vraget. Firmaet forpligtede sig samtidig til at bjeerge vraget inden for 18 maneder.
Desuden skulle der leveres 1050 tons stalskrot til en pris pa 250 Dkr. pr. ton til stalveerket i Frederiksvaerk. De
langvarige forhandlinger farte imidlertid til, at det tyske firma Bugsier fik kolde fadder og trak sig ud af projektet.
Man frygtede, at bjeergningen kunne blive en underskudsforretning pa grund af den stigende inflation i Tyskland.
Risikoen og forpligtelserne for firmaet Bugsier fra Hamburg blev dog overtaget af det tyske firma Eisen und Metall
KG / Hamburg. Firmaet huggede vraget op under vand ved at spraenge det fra hinanden stykke for stykke. De
afspreengte dele blev lgftet op med en kran, lastet pa pramme, skaret i handterbare stykker pa land og
videreforarbejdet. Firmaet Eisen und Metall KG Hamburg opfyldte kravene og tjente endda lidt penge. [[Soldbogen
for et besaetningsmedlem](/images/wreck/2863.jpg "Soldbogen for et besaetningsmedlem. Kilde: Bubblewatcher —
https://www.bubblewatcher.de/nordland/") Tekniske data: Type: Let krydser / kystpanserskib Byggevaerft: Det
Kongelige Marineveerft i Kebenhavn Kgllaegning: 1914 Sgsaetning: 3. juli 1918 Indsat i tjeneste: 23. maj 1923 Taget
ud af tjeneste: 30. august 1943 Deplacement: 3400 tons Leengde: 89,95 m Bredde: 16,30 m Dybgang: 5,20 m
Besaetningsstyrke: 329 mand Maskineffekt: 5500 hk 8 olie- og kulfyrede Yarrow-kedelanlaeg Lodret 3-trins
ekspansionsdampmaskine med to skrueaksler Raekkevidden var ca. 6000 sgmil ved en fart pa 9 knob Bevaebning
under dansk kommando: 10 x 15 ¢cm, 4 x 57 mm luftvaernskanoner, 2 x 45 cm torpedorgrssaet Bevaebning under
tysk kommando: 3 x 10,5 cm S.KC32 ubddskanoner, 2 x 2 cm i firlingaffutager, 3 x 3,7 cm, 2x 2 cm i
dobbeltaffutage. Fart: 16 knob Nordland i dag Der er ikke leengere meget, der kan genkendes som et skib.
Bjeergningsfirmaet skar sa at sige skibet over under vandlinjen. Alt over denne linje blev fijernet, sa der maske kun er
kalen og dele af skroget tilbage i op til ca. 3 m hgjde. Neesten alt er blevet fjernet fra skroget. Lige fra maskineriet
til det sidste skab i beboelsesrummene. Enkelte steder ligger der stadig pullerter, kogjer, klyds og lignende pa
havbunden. ![Soldbog](/images/wreck/2864.jpg "Soldbog. Kilde: Bubblewatcher — https://www.bubblewatcher.de/
nordland/") Bunden, hvor "Nordland" hviler pa hgjst 28 m vanddybde, er meget mudret. Veer derfor forsigtig med
finneslagene, da sigtbarheden meget hurtigt bliver gdelagt. Vragdelene er kraftigt begroede, og i begroningen
lever der ogsa et mangfoldigt dyreliv. Man bgr ogsa veere opmaerksom pa de mindste detaljer; det lgnner sig. Alene
pa grund af dybden bgr man under alle omsteendigheder medbringe en lygte, s& man ogsé kan kigge ind i de
mange huller. To dyk med trykluft pa samme dag kan veere vanskelige at gennemfare ved dette vrag, hvis man ikke
vil overskride nultiden. Dykkerskibe besgger kun sjaeldent "Nordland", og da kun hvis vejrforholdene tvinger dem til
at sgge lee under land, eller hvis dykkerskoler gnsker det. Stedet er velegnet til undervisning i dybdedykning. Hvad
man dog kunne komme ud for ... Skrottyveri fra Nordland mellem den 12. og 20. december 1951 Ved en dom af 12.
august 1953 stadfeestede straffeafdelingen ved Schleswig-Holsteinisches Oberlandesgericht en dom for tyveri
begaet i feellesskab under behandlingen af en revisionsanke. Dommen findes i Schleswig-Holsteinische Anzeigen
fra 1953, s. 295. Dommen byggede pé falgende faktiske omsteendigheder: "§ 242 8tGB" [sic] At et krigsskibs
kommandant eller andre militaerpersoner af militaere grunde seenker skibet pa 28 meters dybde, indebaerer ikke
samtidig, at ejendomsretten til skibet opgives. Af begrundelsen: Domsmandsretten har demt tiltalte Sch. for tyveri
begaet i feellesskab. Hans anke er blevet forkastet. LG har fastsldet falgende faktiske forhold: Firmaet Sch. und Co.
havde bjeergningstilladelse til vraget af skibet "Herrenwyk", der 18 pé bunden i den allersydvestligste del af
Eckernforder Bucht. Desuden havde vandvejs- og skibsfartsmyndigheden Wasser- und Schifffahrtsamt givet firmaet
tilladelse til at bjeerge herrelgst skrot i Eckernférder Bucht, men udtrykkeligt forbudt det at rare vrag og kabler og
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at tage skrot fra vrag. Firmaet Sch. und Co. brugte sit fartgj "H-F" til skrotbjeergningen. Tiltalte var kaptajn pa denne
bjaergningsdamper, og hans tidligere medtiltalte var besaetningsmedlemmer. 4-5 sgmil gstnordgst for "Herrenwyk",
stadig inden for territorialfarvandet, 1a vraget af et tidligere dansk kystpanserskib pa 28 meters dybde. Skibet var
blevet overtaget af den tyske krigsmarine under den seneste krig og saenket ved krigens afslutning. Vraget var
afmaerket med en vragbgje. | 1950 havde den danske regering sendt bjeergningen af vraget i udbud. Firmaet Sch.
und Co. havde veeret interesseret i bjeergningen, men havde efter en draftelse med tiltalte opgivet den pa grund af
for hgje omkostninger. Bjaergningstilladelsen blev til sidst givet til et firma fra Hamburg. Ved krigsskibets agterende
sad der to store, veerdifulde bronzeskruer, hvilket var almindeligt kendt blandt skrotfiskere. S& sent som i april 1951
havde dykkere konstateret, at skruerne stadig var der. Da firmaet fra Hamburg begyndte bjaergningsarbejdet pa
vraget i begyndelsen af marts 1952, konstaterede man, at bagbordsskruen manglede. Den var blevet bjaerget af
tiltalte og andre besaetningsmedlemmer fra "H-F" i perioden fra den 12. til 20.12.1951. Da der dengang kun kunne
bjeerges lidt skrot fra vraget af "Herrenwyk", blev besaetningsmedlemmerne fra "H.F* enige om at undersgge, om
der var mere at hente ved krigsskibets vrag. Dykkeren D. konstaterede, at bagbordsskruen manglede, og at kun
akselstumpen ragede ud af skibet. | 3 meters afstand fra skibets agterende opdagede han et skrueblad, der ragede
op af dyndet. Det meldte han til tiltalte som skibsfarer, og denne gav derefter ordre til at haeve skruen. Da skruen
var for stor og tung til at blive haevet i ét stykke, spreengte D. den naeste dag i 3 dele. Et skrueblad blev bjeerget
samme dag. Dagen efter neegtede D. at deltage yderligere i bjeergningen af skruen, fordi han i mellemtiden havde
modtaget anklageskriftet i en anden sag om skrottyveri. Ogsa andre besaetningsmedlemmer gav udtryk for
beteenkeligheder, men tiltalte fik dem beroliget. | stedet for D. blev dykkeren B. sat ind. Det lykkedes ham dog ikke
at bjeerge flere dele af skruen. Da B. var blevet syg, kom dykkeren K. om bord. Det lykkedes ham at bjeerge navet og
endnu et skrueblad. Hele byttet blev endnu en gang spraengt i mindre stykker over lavvandet bund og derefter
sammen med andet skrot fra "Herrenwyk" kart pa en lastbil tilherende firmaet Sohn. und Co. til firmaet B. i N.
Tiltalte forklarede de tilstedevaerende betjente fra sgpolitiet og toldembedsmaend, at skruedelene stammede fra en
stor skibsskrue, som de havde fundet pa havbunden nord for vraget af "Herrenwyk". Firmaet B. krediterede firmaet
Sch. und Co. et belgb pa 7094,75 DM for skibsskruedelene. Heraf modtog tiltalte 400 DM i bjeergelgn, og de gvrige
besaetningsmedlemmer undtagen D. modtog deres tilsvarende andel. Indsigelsen om fejlagtig anvendelse af den
materielle ret, naermere bestemt § 242 StGB, kan ikke tages til falge. Straf efter § 242 StGB forudsaetter, at tiltalte har
borttaget en rarlig ting, der tilhgrer en anden, fra en anden person med forseet til retsstridigt at tilegne sig den. |
revisionsanken gagres det med urette geeldende, at krigsskibets vrag og skibsskruen var herrelgse og dermed ikke
tilharte andre. Kravet om, at skruen tilhgrer en anden, indebeerer, at den skal have veeret ejet af en anden end
gerningsmanden. Dykkeren og tiltalte indsa straks, at skruen, der |3 i umiddelbar naerhed af vraget, hgrte til vraget.
Efter almindelig opfattelse hgrer den til vraget og deler dets retlige skaebne. At skruen var blevet Igsrevet fra vraget,
a&ndrede ikke ejendomsforholdene. Fglgende kunne komme pé tale som ejere af vraget: den danske stat, Det Tyske
Rige, Forbundsrepublikken som Det Tyske Riges retsefterfalger, besaettelsesmagten og endelig firmaet fra
Hamburg, der havde tilladelse til bjzergningen. Rettens straffeafdeling har fastslaet, at panserskibet tilharte den
danske fldde og blev overtaget af den tyske krigsmarine under krigen. Det er ikke fastslaet, hvordan denne
overtagelse fandt sted, om det skete i henhold til krigens ret eller mod erstatning. Hvis den danske stat mistede
krigsskibet uden sit samtykke, er dens ejendomsret aldrig ophgrt. Danmark har ogsa sendt bjeergningen af skibet i
udbud, uden at der blev gjort indsigelse, og dermed gjort en overgang af ejendomsretten gaeldende. Hvis
ejendomsretten derimod retsgyldigt var overgdet til Det Tyske Rige, rejser det spgrgsmalet, om skibet blev
herrelast ved saenkningen i krigens sidste dage. Begrebet herrelgshed fastleegges efter civilretten. Efter § 959 BGB
bliver en rgrlig ting herrelgs, hvis ejeren har opgivet besiddelsen i den hensigt at give afkald pa ejendomsretten.
Opgivelsen af ejendomsretten er sdledes en retshandel, som forudseetter, at den handlende er berettiget til at
disponere over ejendommen. Krigsskibene blev seenket ved krigens afslutning af rent militaere grunde for at
forhindre, at de faldt i fiendens haender. Rettens straffeafdeling har med rette fremhaevet, at seenkningen skete pa
en vanddybde, hvor det var muligt at bjeerge de betydelige materielle vaerdier. Det er ikke fastslaet, pa hvis ordre
saenkningen fandt sted. Da ordren imidlertid kun kan veere kommet fra militaere myndigheder, er det udelukket, at
en myndighed med befgijelse til at disponere over statsejendom har opgivet ejendomsretten med den hensigt at
give afkald pa den. Dette har appelrettens straffeafdeling allerede udtalt i dommen af 27.8. 1952 (Se 310/52) om de
ubade, der blev saenket ved krigens afslutning, fordi ubddskommandanterne ikke var befgjede til at afgive en sddan
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retshandelserklzering om opgivelse af ejendomsretten. Det star sdledes fast, at vraget ikke var herrelgst, uden at det
er ngdvendigt at fastsla, hvem der ejer vraget. En yderligere forudseetning for domfzeldelse for tyveri er, at tiltalte
har borttaget skibsskruen fra en anden og dermed brudt en andens vareteegt over den. Vragets beliggenhed var
kendt. Vraget var afmaerket med en bgje. Kun den berettigede havde adgangsret til vraget, hvad enten det var den
danske stat eller det firma, som Wasser- und Schifffahrtsamt havde givet tilladelse til at bjeerge. Vraget var
undergivet varetaegt pd samme made som en plov, en landmand har efterladt pa sin mark, eller en cykel, der er
stillet pa dben gade. Varetaegtsforholdet var ikke ophgrt, fordi en tredjemand allerede havde spreengt skruen lgs, og
den delvis var sunket ned i dyndet. Netop det, at dykkeren fra H.F. fandt den veerdifulde skrue, viser, at ogsa den
afspreengte skrue var tilgaengelig for den, der havde vraget i sin varetaegt. Den slesvig-holstenske straffeafdeling —
dom af 12.08.1953 Ss 239/ 53 — Pa naeste side fglger en beretning af sgkadetten Fuchs fra Nordland De sidste
sokadetter fra krigsmarinen om bord pa Nordland og deres sidste sejlads En beretning af Werner Fuchs, tidligere
sgkadet pa "Nordland" En tidligere sgkadet forteeller ud fra sine erindringer om sin kadettid pd Nordland og om
skibets selvsaenkning ved krigens afslutning. P4 "Nordland", tidligere "Niels Juel", blev der i Igbet af 22 ars aktiv
tjeneste uddannet talrige sgofficerer. Nogle af dem gjorde endnu laenge efter krigen tjeneste som kaptajner:
danske og tyske skibsfarere, iseer i handelsfladerne. Endelig var tiden inde. Vi sad sammenkrgbne eller 13 pa det
halmdaekkede gulv i en godsvogn fra Deutsche Reichsbahn og blev kart gstpé. Selv om farten kun var moderat,
rystede vognen, og pa grund af hjulenes store spillerum mellem skinnerne gyngede den ofte faretruende. Turen
syntes endelgs. Men hvert stad, nar vi kegrte fra enden af en skinne over pa den naeste, var for os attenarige som et
ur, der malte tiden frem mod den leenge og inderligt gnskede tjeneste om bord. Dengang var skinner uden
samlinger endnu ikke standard, og mellemrummet ved samlingerne kunne alt efter vejret veere op til en centimeter
bredt. Det var allerede temmelig keligt i vognen. Vi holdt de store skydedgre pa begge sider lukkede. Kun et
sparsomt ovenlys fra en luge gverst i vognvaeggen, lige under taget, gav lidt lys i vognens indre. Midt i vognen stod
en kanonovn af jernblik, hvor et kulbal spredte varme. En del af den sidste besaetning pa Nordland, tidligere Niels
Juel Undervejs, nar toget raslede gennem en station, hvilket altid blev umiskendeligt varslet af bumpene over
sporskifterne, dbnede vi skydedgren pé klem og missede med gjnene ud i dagslyset for at se, hvilken station toget
rullede igennem: Greifswald, Anklam; Pasewalk, Stettin, Stargard, Regenwalde hed byerne i Pommern, som vi karte
igennem. Nar toget sa standsede et sted, lgb nogle af os frem til lokomotivet for at hente nogle kul fra tenderen til
vores lille kulovn. "Hjulene skal rulle for sejren" stod der med store hvide bogstaver pa siden af kultenderen bag
44'eren, et keempemaessigt damplokomotiv af serie 44. Pa rangerbanegarden i Stettin blev vores fa vogne koblet af
og rangeret hen til et andet militeertog. Vores vogn stgdte sa voldsomt mod bagenden af det andet tog, at de dele
af vores udrustning, der hang pa vognvaeggen, faldt ned over os, ovnen vealtede, og vi troede, at vognvaeggen ville
blive sldet ind. Vi lo. Hvad var det vel i sammenligning med det, vi havde bag os! Her pa denne rejse fglte vi os frie,
var ved godt mod og sang hele vores repertoire af soldater- og matrossange til guitarakkompagnement. Der blev
fyret vittigheder af i ét vaek, og Justus Bartlewski, mit bysbarn fra Stuttgart, blev stjernen i den halvmearke godsvogn,
da han demonstrerede, hvordan han kunne antaende sine prutter med teendstikker. Han fik ekstra skiver af vores
altid knapt tilmalte kommisbrad, s han hele tiden havde braendstof nok. Under denne troppetransport oplevede vi
for farste gang i vores hidtil fire maneder lange tjenestetid det rigtige, gaeve soldaterliv, som vi havde forestillet os
det, og som ganske enkelt hgrte med indimellem. For hvert nyt bump over en skinnesamling lagde vi Stralsund
med Danholm lzengere bag os, denne farste station i livet som sgofficersaspirant i datidens Kriegsmarine, og kerte
en uvis skaebne i magde, men ogsa en tid, der var forudbestemt af vores Igbebane. ![Kildebillede fra Nordland-
artiklen](/images/wreck/2865.jpg "Kildebillede fra Nordland-artiklen. Kilde: Bubblewatcher — https://
www.bubblewatcher.de/nordland/") »Nordland« hed malet — et skibsnavn, som ikke sagde os noget. Ingen havde
nogensinde hgrt eller laest noget om det. Et sted ved @stpommerns kyst skulle skibet vente pa os, pa os
officersaspiranter fra Crew VII/44, som rullede gstpd i et dusin godsvogne. Endelig kunne vi laegge den hérde
eksercits pd Danholm bag os. Fire maneders grunduddannelse med alle de variationer, der var typiske for Danholm,
var alt for leenge for os krigsfrivillige. Vi troede alle, at vi ville komme for sent til krigen og sejren; krigen kunne jo
blive afsluttet fra den ene dag til den anden ved hjelp af et af de hemmelige vaben, sddan som rygterne gik blandt
befolkningen og os rekrutter. Vi havde fdet mere end nok af Danholm, selv om vi var i fremragende fysisk form.
Men den evindelige eksercits — vi skulle stadig leere og @ve parademarch og at praesentere gevaer — undervisning,
skydeuddannelse, ssmandskab, kampuddannelse i terreenet, marcher med og uden patagne gasmasker, natlige
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alarmgvelser eller »maskeballer«: Alt det hang os efterhdnden langt ud af halsen, ligesom den forbandede
kutterroning hver mandag, hele formiddagen og altid mod strammen. Der var ganske vist en lille sensation og et
kort afbraek for os, da det en mandag lykkedes min stuekammerat Jirgen Schmelzer i ren og skeer vrede at
praestere det enestdende kunststykke at knaekke tre arer efter hinanden under forskriftsmaessig roning under en
Obermaats kommando. Vi ville s hurtigt som muligt om bord pa et skib og til sgs, vi ville se og opleve noget.
Rejsen med godstog gennem Mecklenburg og Pommern var allerede den farste optakt til det. Den 2. juli 1944
havde vi gymnasiaster med fgrmiliteer uddannelse sendt vores civile kluns hjem i en brugt papkasse fra marinen.
Bortset fra luftangrebene derhjemme og det voldsomme luftangreb pa Stralsund den 6. oktober 1944, hvor vores
kompagni skyndte sig over Rigendamm til havnen for at hjeelpe, mens de amerikanske fly stadig kom ind i bglger,
havde vi endnu naesten intet set til krigen og endnu mindre til Kriegsmarine, bortset fra folkene i dens uniform. !
[Beretningshaefte](/images/wreck/2866.jpg "Beretningshaefte. Kilde: Bubblewatcher - https://
www.bubblewatcher.de/nordland/") Ved Stralsund viste havet os ferskvandsmatroser kun en lille flig af @stersgen —
ikke skyggen af et krigsskib. | den fjerde maned af vores tjeneste ved 1./1. SSTA begyndte rygterne pa Danholm for
alvor at svirre; tiden var kommet til at blive beordret til tieneste om bord. Navne som »Horst Wessels«, »Gorch
Fock«, »Hansa« og »Nordland« blev naevnt. Forhdbentlig ikke et stort krigsskib, hvor det efter sigende gik til som pa
en kaserne, eller ligefrem et sejlskib, der ganske vist havde hgje master, men ingen kanoner og derfor heller ikke var
noget krigsskib, som hele tiden 1a i havn eller pa reden, og hvor man blev udsat for det samme slid og slaeb som pa
Danholm, blot op i vantene i stedet for op ad sandklitterne. Ubade, det var det rigtige for os; de sejlede stadig pa
rigtige operationer til sgs. Sddan snakkede og habede vi, indtil vi i de sidste oktoberdage matte aflevere den feltgra
uniform sammen med drejlstgj, gamacher og sngrestavler. Farst nu, hvor vi kun gik i »blat«, falte vi os som rigtige
matroser. Sddan 13 og sad vi sammenkrgbne i godsvognene, som rullede mod Stolpmiinde, det lille fiskerleje og
ukendte badested ved @stersgen, ved udmundingen af den lille flod af samme navn. »Nordland« hed vores mal. ##
Tjenesten om bord Endelig var den to dage lange rejse med godstog slut. Lidt stive i kroppen, men fulde af
forventning klatrede vi ud af godsvognen ved de sma kajanleeg i Stolpmiinde. Og der 13 hun s3, ikke engang to
hundrede meter veek: »Nordland«. Sort rgg vaeltede ud af skorstenen mod den friske morgenhimmel. »De ggr jo
seklar«, var der allerede en, der kunne forteelle, da vi tog s@saekkene pa ryggen og i lgs marchkolonne marcherede
over havnesporene og broen over Stolpe hen til »Nordland« ved vestmolen. Det var den 1. november 1944, og det
var allerede meget koldt, da vi stod opstillet bag vores sgsaekke pé Kaiserstrale, mens en befalingsmand fra vores
ledsagelse aflagde melding til naestkommanderende, der var kommet fra »Nordland«. Det var altsa vores skib, vores
hjem for en ubestemt fremtid. »Nordland« 1a godt fortgjet for enden af kajen, lige ved broen over Stolpe.
»Aalborghus«, et dansk skib, ligger ogsa i havnen, ellers kun fiskerbade, en flodmuddermaskine og en ubad, der er
taget ud af tjeneste. Neestkommanderende bad os kort velkommen, og derefter blev vi inddelt. Jeg skulle nu hgre
til 1. division om bord pa »Nordland« sammen med de kammerater, jeg allerede kendte fra den fgrmilitaere
traeningslejr i Prien am Chiemsee, og som jeg havde vaeret sammen med bade i RAD og pa Danholm. Vi gik om
bord i teet treengsel og videre ned under bakken, hvor vores division skulle indkvarteres. Der blev pakket i
kistebaenkene, og s@saekken blev kun langsomt temt; efter flere forseg pa at fa plads til det hele var alt stuvet vaek i
et smalt skab. Dagens naestvigtigste garemal var at fa udleveret sengetgj og derefter blive instrueret i brugen af
haengekgjen. Til sidst lagde vi teepperne, som var trukket i betraek, korrekt i haengekgjen og surrede den. !
[Kildebillede fra Nordland-artiklen](/images/wreck/2867.jpg "Kildebillede fra Nordland-artiklen. Kilde:
Bubblewatcher — https://www.bubblewatcher.de/nordland/") Hvad var det dog for en damper, vi var havnet pa?
Selvfglgelig et stort krigsskib, tilmed et skoleskib for kadetter. Trods alt det nye og uvisse svarede vores beordring
ikke helt til det, vi havde forestillet os, men vi tog det med humor og sindsro. Det skal nok blive til noget endnu,
teenkte mangen en af os. Ved den farste lejlighed, der bad sig, gik vi pa opdagelse. »Nordland« hed tidligere »Niels
Juel« og var et tidligere dansk krigsskib. Skibet, der var bygget pa Orlogsveerftet i Kesbenhavn, Igb af stablen den 3.
juli 1918 og blev sat i tjeneste den 23. maj 1923. Det havde et deplacement pa 3800 tdw, var 87 m langt, 16,30 m
bredt og havde en dybgang pa 4,79 m. | 1936 blev skibet ombygget. Fremdriften blev leveret af to dampmaskiner
med tredobbelt ekspansion pa naesten 3000 hk, hver med to kulfyrede dampkedler og to oliefyrede. Skibet havde
en marchfart pd 10 knob og ved denne fart en aktionsradius pd 5800 sgmil. Danskerne sejlede med en besaetning
pa 329 mand, mens vi var 400 sgkadetter og to hundrede mand i den faste besaetning, sa der var temmelig trangt
hos os. | dansk tjeneste var skibet bevaebnet med ti 15 cm-kanoner, tre 5,7 cm-kanoner og to 45 cm-torpedorgr.
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Skibet tjente Danmark som flagskib, kongeskib, skoleskib for sgofficerer og til sidst som panserskib. Den 29. august
1943 blev skibet, der sejlede under den danske kommandant Westermann og med dansk besaetning, sat pa grund i
Isefjorden ved Nykabing af sin egen besaetning og delvist gdelagt. Nogle méaneder senere blev »Niels Juel« haevet
og istandsat af den tyske Kriegsmarine. Alle 15 cm-kanoner blev afmonteret og anvendt til kystforsvaret i Danmark,
og de blev erstattet af 3 10,5 cm-kanoner. Desuden blev der monteret to 3,7 cm-luftvaernskanoner i enkeltlavet og
lette 2 cm-luftveernskanoner, heraf 3 i dobbeltlavet og én i firdobbeltlavet. | september 1944 blev »Niels Juel«
omdgbit til »Nordland« og igen sat i tjeneste ved hejsning af flag og vimpel. ![Vi kadetter havde ifalge 'brand- og
sikkerhedsplanen' vores sammensurrede haengekgjer som redningsudstyr](/images/wreck/2868.jpg "Vi kadetter
havde ifglge 'brand- og sikkerhedsplanen' vores sammensurrede hangekgjer som redningsudstyr. Kilde:
Bubblewatcher — https://www.bubblewatcher.de/nordland/") Det var altsa vores skib — og vi var de farste
officersaspiranter om bord. Der var ikke laengere spor af seenkningen, og under den daglige »renggring af skibet«
knoklede vi s grundigt, at naesten alt sd ud som nyt. Det gjaldt selvfalgelig ogsa treeplankerne pa gverste daek, fra
agten for bakken og helt til skansen, som vi hver dag skurede med »bgnnebogen«, som pimpstenen fra gammel tid
blev kaldt. Vi veennede os hurtigt til det sa frygtede kaserneliv om bord pa vores store krigsskib. Hver morgen kort
far klokken seks blev vi vaekket med »Rejs jer, rejs jer, sta op ...«, om sgndagen med hele teksten til den gamle
sgmandssang. Sa fulgte mgnstring med haengekgjerne pd gverste deek, kun ifert sportsbukser, og ve den, der ikke
havde surret sin haengekgje ordentligt og dermed forsinkede mgnstringen, mens vandet i de emaljerede blikskale
ved siden af os begyndte at fryse. Den falgende nat kunne sjuskemiklen veaere sikker pa at fa besgg af
»Helligdnden, efter at haengekgjen var blevet sluppet ned med synderen i. Baksgasterne skyndte sig at saette
morgenmaden frem. Den bestod af kaffeerstatning, to skiver kommisbrad og jam, en marmelade, der lignede
smgrefedt og sommetider naesten ogsa smagte sddan. Hvert bordhold skulle derefter i feellesskab skraelle kartofler,
som blev baret ud i kabyssen i et net med saerlig maerkning og lagt til kogning i kedlen sammen med nettet. Kun pa
den made var man sikker pa at fa sine egne skreellede kartofler tilbage. Fra klokken 07:00 var der afsat en time til
»renggring af skibet«, og klokken 08:00 begyndte den almindelige tjeneste med endnu en mgnstring. Tjenesten var
tilpasset vores grund-, efter- og videreuddannelse og blev kun afbrudt ved middagstid; den var alsidig og grundig.
Semandskab, uddannelse i betjening af kanonerne, undervisning i forskellige fag og lidt sport. For en landkrabbe
som mig var det en vanvittig maengde nye begreber og ord pa én gang. Men jeg hoppede alligevel ikke pa spagen
med »kompasngglen«, som to kammerater sleebte fra maskinrummet op pé broen. Det var altsa vores skoleskib,
hvor vi skulle tilbringe kadettiden. Stort krigsskib — kaserneliv — ordene blev ved at klinge i grerne pa os, men vi
havde affundet os med det. Vi underkastede os ikke blot vores skaebne, men bestraebte os hele tiden pa at veere
raske og korrekte officersaspiranter. Ja, det var vi ngdt til for at »komme viderex, for der blev jo skrevet udtalelser
om hver enkelts opfarsel. Men ved siden af den strenge tjeneste var der ogsé hyggeligt samveer i det
kammeratskab, der bandt os sammen med de andre pa argangen. Der var ikke megen mulighed for landgang; i den
knapt tilmalte fritid havde alle nok at gere: lzese lektier, skrive, vaske og holde tgj i orden, sove og sta vagt.
Desuden var der i dette gudsforladte hul naesten intet, der var vaerd at besgge eller se, og veertshusene var forbudt
omrade for os officersaspiranter. En tur rundt i havnen var derfor ofte den eneste afveksling; ad gaderne langs
begge bredder og helt ud til molen var den hurtigt overstaet pa knap en time. Forbud og deres fglger En sddan tur
var neer blevet skeebnesvanger for mig, og jeg sa allerede min knap pabegyndte Igbebane som sgofficer ende far
tiden. Hvad var det, der gav mig en sgvnlgs nat i haengekgjen? Jeg var dengang nok den eneste unge matros, der
havde et kamera med om bord. Men fotografering var strengt forbudt i Wehrmacht og dermed ogsa i
Kriegsmarine. Dengang havde alle jo heller ikke et fotografiapparat. Jeg ville i det mindste have et billede af »mit«
skib, men der fandtes ingen billeder af »Nordland, i hvert fald ikke for os »almindelige«. Sa jeg stak det smalle
kamera i bukselommen, hvor det lige akkurat kunne veere, tog min semandsjakke pa og meldte mig en sgndag
eftermiddag forskriftsmaessigt til landgang. Jeg blev mgnstret og kom uden problemer fra borde med kameraet i
lommen og slentrede roligt over broen over Stolpe til kajen pa den anden side. Her tradte jeg et skridt til siden og
s@gte deekning bag benet pa en af havnens portalkraner, trak kameraet frem, tog igen et skridt frem og »skgd«
»NORDLAND«. Pa fa sekunder var jeg tilbage bag kranen, pakkede kameraet veek og slentrede videre, som om intet
var haendt. Ude ved havnemolen vendte jeg om, spadserede tilbage til skibet og meldte mig efter en times
landgang tilbage om bord. Den vagthavende konfronterede mig straks med spargsmalet: »Har De fotograferet?«
Jeg blev kridhvid — ingen vidste jo, at jeg ejede et kamera. Jeg indremmede straks, at jeg havde overtradt
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forbuddet. »I morgen klokken ni melder De Dem til rapport hos kommandanten! Treed afl« Jeg slog haelene
sammen og gik under deek. Jeg havde overtradt et forbud! Fotografering vaekker mistanke om spionage, havde
vagtofficeren sagt. S var drammen om at blive sgofficer forbi, teenkte jeg. Nu matte jeg vel pakke sgsaekken og
forlade skoleskibet. Den nat sov jeg naesten ikke af angst. ![Kildebillede fra Nordland-artiklen](/images/wreck/
2869.jpg "Kildebillede fra Nordland-artiklen. Kilde: Bubblewatcher — https://www.bubblewatcher.de/nordland/")
Preecis klokken ni stod jeg foran kommandantens kahyt agter med livremmen spaendt pad og med
»kavalleribsereremmes, som vi kaldte det leedertgj, der hgrte til livremmen og blev baret sammen med selerne,
stdlhjelm pa hovedet og s@stavler péd fadderne, med to halve stik i bukserne. Her farte min divisionsofficer mig ind
til den gamle. Men han var venlig og forstdende, efter at jeg farst i en streng tone var blevet foreholdt min forbudte
handling. Da jeg kunne svare ja til kommandantens spgrgsmal om, hvorvidt jeg kunne fremkalde filmen, var isen
brudt. Jeg fik til opgave at fremkalde filmen og lave aftryk og fremover fortseette med at fotografere skibet og
besaetningen. Han anviste mig skibets arrestcelle som arbejdsrum, og jeg métte selv veelge en assistent. Det var
altsa gaet godt endnu en gang — og godt var det ogsa, at jeg hos min far havde lzert at fremkalde fotografiske
plader og lave forstarrelser, sddan som han selv plejede at ggre som amatgrfotograf. | en periode havde jeg derfor
et herligt job under »renggring af skibet«, for kun da kunne jeg treekke mig tilbage med henvisning til
kommandantens opgave. Vi haengte et skilt med teksten »Adgang forbudt« pd arrestdgren, mens vi inde i cellen,
der bestod af to rum, gjorde, hvad vi nu havde lyst til: spillede skak, skrev breve eller ogsa fremkaldte film og lavede
forstarrelser. Det gav mig endda en tjenesterejse til den naerliggende kredsby »Stolp« for at skaffe
fremkaldelsesmaterialer. Til jul fik vi lov til at hente to juletreeer — det var snarere fyrretreeer — i den naerliggende
skov. Da jeg kom fra landet og havde forstand pa den slags, var jeg med pa »juletreesholdet«. Jul pd »NORDLAND«,
fredeligt i havnen. Nu havde vi allerede vaeret otte uger pa damperen og havde endnu ikke gjort en eneste knobs
fart! Vi begyndte at resignere, men de officersaspiranter iblandt os, der havde tjent leengere i de meniges raekker og
havde fronterfaring, trastede os med fordelene ved hverdagen uden krigsindsats pa vores skib. Kun rygerne blandt
os brokkede sig, for under opholdet i havnen fik vi ingen ekstrarationer. Den 1. januar 1945 blev det fgrste hold af
os udnaevnt til sgkadetter, og den 1. februar 1945 fulgte endnu et hold, deriblandt mig. Fuld af stolthed syede vi
gradstegnene pa aermerne og fgjede graden til vores navn og feltpostnummer pa brevene. Da det tidligere KDF-
skib »Wilhelm Gustloff« gik ned den 30. januar 1945, ikke langt fra vores base, maerkede besaetningen pa vores skib
for farste gang et pust af krigen. Nogle af os blev beordret af sted for at hjeelpe med at bjeerge de skibbrudne og
druknede. Da de vendte tilbage efter to dage, havde de vaeret med til at bringe en del af de over 7000 druknede til
Gotenhafen. ![Kildebillede fra Nordland-artiklen](/images/wreck/2870.jpg "Kildebillede fra Nordland-artiklen. Kilde:
Bubblewatcher — https://www.bubblewatcher.de/nordland/") Mine overordnede: Kommandant Kaplt.z.S.
Ruggenkamp Kadettofficer Kaplt.z.S. Geissler Maskinchef ObLt.z.S. Demstedt Skibslaege StA Dr. Reiner
Divisionsofficer 1. Div. Kaplt.z.S. Beck Divisionsofficer 2. Div. ObLt.z.S. Wedemeyer Divisionsofficer 3. Div. ObLt.z.S.
Wagner Divisionsofficer 4. Div. ObLt.z.S. Liineburg Divisionsofficer 5. Div. ObLt.z.S. Demstedt Divisionslgjtnant 1. Div.
Lt.z.S. Schneekluth Divisionslgjtnant 2. Div. Lt.z.S. Reif Divisionslgjtnant 3. Div. Lt.z.S. Anders Delingsfarer Bootsmann
Kleine Dépke Gruppefgrer Oberbootsmannsmaat Tietze En dag skulle der bunkres kul. Det gjorde ikke blot skibets
gverste daek beskidt — helt sort — vi matte ogsa selv hejse saekkene op fra kulprammen med faldene, der var firet
ned gennem taljerne. Det beskidte arbejde gav rygtet om, at vi skulle »sta til s@s«, ny naering. De daglige meldinger
fra Wehrmacht fortalte os, at den russiske front ogsad neermede sig vores base. Fra sgkadetternes raekker blev der
beordret folk til haeren. Damp op — sgklar til den farste sejlads S& kom afskedens time ogséd for os og NORDLAND i
Stolpmiinde. Der blev fyret op under kedlerne, og ordren »Sgklar« lgd. N, endelig skulle vi til sgs. Men s viste det
sig, at NORDLAND stod pa bunden med kglen. Alle, der kunne undvaeres andre steder, matte op pa gverste deek og
lzbe frem og tilbage pd kommandoerne: »Alle mand til styrbord! Alle mand til bagbord!« Men skibet rokkede sig
ikke af stedet. Havgdende sleebebdde matte komme til hjeelp. Indtil de ndede frem, afmonterede vi vores 2 cm
luftveernskanoner og gik med dem i stilling i sneen pé den nzerliggende hgj, uden lafetter og sokler og med
kanonlgbene rettet mod @st. Skulle det vaere enden pa det hele? Skulle vi vaere ngdt til at forsvare NORDLAND pa
denne primitive made? Er det den krig, vi ville hjeelpe med at vinde? Gudskelov dukkede to af marinens havgdende
sleebebade op i kimingen i tide og styrede mod vores lille havn. Sleebebadene tog os pa sleeb, og med forenede
kraefter kom vi endelig fri. Det var den 18. februar 1945, da sleebebadene kastede trosserne los, og NORDLAND
dampede vestpa for egen kraft. Endelig begyndte vores store drem at tage form — vi stod til s@s pa et krigsskib.

Vragguiden.dk - vrag/246 - © 2026 Side 13 af 16 Genereret: 16-09-2026 10:44



VRAGGUIDEN www.vragguiden.dk

Danmarks Vragdatabase

Besaetningen var inddelt i bagbords- og styrbordsvagt, skibet var kampklart, og s@geleenderet var lagt ned, sa
kanonerne havde frit skudfelt. Kutterne, der hang i daviderne, blev svinget udenbords som redningsbade.
Udkigsposter og vaben var bemandet, og besaetningen bar redningsveste. Vestene var udelukkende fyldt med
kapok. ![Kildebillede fra Nordland-artiklen](/images/wreck/2871.jpg "Kildebillede fra Nordland-artiklen. Kilde:
Bubblewatcher — https://www.bubblewatcher.de/nordland/") Et sted 1a min, maerket med nummer 252, blandt
halvtreds andre i et skab, to daek under gverste daek. Sadan var sglivet altsa i den tyske krigsmarine. N3,
haengekgjen som erstatning for en redningsvest bekymrede mig ikke. Jeg syntes, det var langt mere ubehageligt, at
min kamppost |& under vandlinjen. Som »ammunitionssleeber« var jeg sat til at slaebe 10,5 cm granater frem i det
forreste ammunitionsmagasin og haegte dem pd ammunitionshejsen. Gamle og erfarne sgfolk misundte mig min
post — man kunne nemlig sove godt pa hampematterne i magasinet, og der var hverken traek eller kulde. Alligevel
lod jeg efter vagtskiftet, som om jeg var sgsyg, og fik mig flyttet til en anden post: udkig i bagbords side. Jeg ville
hellere lade den kolde vintervind bleese mig i ansigtet end sidde under daek i den darlige luft uden at kunne hare
eller se noget. Egentlig ville jeg bare opleve noget af sglivet. Men desvaerre var der ikke meget at se ud over en let
balgende s@ med moderat sigtbarhed. Typisk vintervejr i @stersgen, mente de erfarne sgfolk i stambesaetningen. !
[Kildebillede fra Nordland-artiklen](/images/wreck/2872.jpg "Kildebillede fra Nordland-artiklen. Kilde:
Bubblewatcher — https://www.bubblewatcher.de/nordland/") Endelig dampede skibet hen over vandet. Kedlerne
hvaesede deres ensformige sang, stemplerne stampede op og ned og fik kun skibet til at vibrere svagt. Vi holdt kurs
mod vest, og »nordland« sejlede med en besaetning pa 300 mand i krigsberedskab under sejladsen. Vi
»kakerlakker« kendte ikke operationsordren, men snart vidste hver eneste mand om bord, hvor rejsen gik hen.
Sejladsen forlgb uden saerlige haendelser: ingen miner, ingen fjendtlige fly eller ubéde, og der blev ikke sldet alarm.
Vi sejlede uden ledsageskibe og uden eskorte ad den foreskrevne, mineryddede sejlrute. Om natten lad meldingen:
»Cap Arkona tveers«. Minderne om Danholm og gen Riigen blev vakt til live igen, men livet og aktiviteterne om
bord pa et krigsskib i marchfart optog os mere end den militeere grunduddannelse, vi havde bag os. P skibet var
hver af os et lille tandhjul i et stort maskineri. Trods sejladsens ensformige forlgb var turen med skibet yderst
interessant for os. Og pa sgrejsens anden dag syntes vi egentlig, at det var gaet alt for hurtigt, da mindesmaerket i
Laboe dukkede op og varslede, at rejsen snart var slut. Snart passerede vi ubadsspaerringen ved indsejlingen til
Kielerfjorden. Skibet satte farten ned og fortgjede til sidst ved anlgbsbroen foran »Det gra slot ved havet«, som
marineanlaegget i Friedrichsort nedsaettende blev kaldt i »lordernes« jargon. Dermed var vores fgrste sejlads med
Nordland slut. Kiel, marinens by ved fjorden, gav os kadetter blot lidt mere afveksling under de stadig sjaeldne
landgange. Til gengeeld lod garnisonsbyen os stifte naermere bekendtskab med krigen: Baseanleeggene, veerfterne
0g marinens gvrige anleeg var i krigens sidste maneder foretrukne mal for allierede bombeflyformationer, der isaer
kastede deres bomber om natten, men ogsd om dagen. Midt i fjorden, der hver gang blev indhyllet i et kunstigt
re@gsler, 14 »Nordland« sikkert fortgjet ved kajen. Ved hvert luftangreb fra bombeflyformationerne, der kom ind fra
vest, blev Kiel og fjorden effektivt skjult i rag i lgbet af fa minutter. Vi, der hgrte til besaetningen, opholdt os under
luftangrebene enten under daek om bord eller i bunkerne ved det neerliggende marineanlaeg. »Nordland« var
heldig og blev, i modseetning til hvad andre meldinger haevdede, aldrig ramt af en allieret flybombe. Men i
umiddelbar naerhed blev bade opankrede skibe fra krigsmarinen og enheder pa veerfterne ramt, med dgde og i
nogle tilfelde ogsa totaltab til falge. Sa vidt vi kunne bedgmme, fortsatte vores uddannelse planmaessigt, og vi
kadetter var stadig ivrige officersaspiranter. Det var egentlig kun i timerne hos den nationalsocialistiske
faringsofficer, at vi tog lettere pa det og ofte dgsede hen pa de bageste reekker i den indelukkede luft under daek.
Luftalarmerne, der bergvede os nattesgvnen, og den politiske officers dgdkedelige foredrag var ikke helt uden
indflydelse pa vores mentale praestationsevne. Veernemagtens krigsberetning meldte dagligt om fronternes
fremrykning; der blev allerede keempet pa tysk jord. Hvornar kommer endelig V 3 og V, nar V 2 allerede har flgjet
mod England i et halvt ar? Men der skete intet med de sdkaldte vidundervaben. Tveertimod treengte de fjendtlige
styrker stadig laengere frem. Fra Rhinsletten rykkede fjendtlige styrker frem mod Nordtyskland og naermede sig
Hamburg. Efter meddelelsen om, at Hitler var faldet, var krigsmarinens gverstbefalende, Karl Donitz, blevet gverste
krigsherre. Luftangrebene blev stadig hyppigere. Vi kadetter passede vores tjeneste. Vi kunne ikke stille spgrgsmal —
der kunne ikke gives svar pad dem — den totale krig herskede. ## Slutningen 3. maj 1945 | Kielomradet meerkede vi
gennem de stadige luftangreb, at fiendtlige troppeenheder neermede sig. Tilsvarende meldinger kom ogsa fra den
sakaldte »Drahtfunke«, en ledningsbaret radiotjeneste under luftforsvaret, som sendte advarsler til befolkningen via
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radioen. Hamburg blev erkleeret for dben by. P4 »Nordland« gjorde vi skibet klar til at ga til s@s i stedet for at gare
»rent skib«. Da vi to timer senere lagde fra kajen, for fgrste gang siden afsejlingen fra Stolpmuinde, var
jagerbomberne allerede pa den stralende bla himmel. Overalt hartes den tordnende ild fra de tunge
luftveernskanoner og de lettere luftvaernsvdbens ggen. Allerede inden vi var pa hgjde med fyrskibet Kiel, brad et
sandt fyrveerkeri af kanonild lgs over fjorden. Kielerbugten var fuld af skibe, bdde undervejs og stilleliggende. De
fleste var fragtskibe, og indimellem 1a ogsa enkelte skibe fra krigsmarinen. Resten af den tyske handelsflade syntes
at ville samles her. Dampskibe kom til fra alle retninger, men de fleste kom fra den gstlige @stersg. Pa himlen
drgnede jagerbombernes motorer. Ikke et eneste tysk fly var at se. De allierede eskadriller syntes at aflase
hinanden, sa de kunne fortsaette deres angreb i timevis. De kom ind med solen i ryggen og indledte angrebene fra
ca. 3000 m hgjde. Under styrtdyk kastede de deres bomber, hvoraf nogle var forsynet med raketdrivladninger.
Bomberne eksploderede overvejende pa vandoverfladen, og kun enkelte ramte handelsskibene og forarsagede tab
og brande. Efter eksplosionerne gik jagerbomberne, der i mellemtiden var kommet ned i blot 20 m hgjde, over til
angreb i lav hgjde. De mangvrerede behaendigt frem og tilbage mellem skibene og kunne derfor ikke beskydes
med koncentreret ild, fordi de andre skibes overbygninger hele tiden spaerrede skudfeltet. Som regel udvalgte de
desuden skibe med svagt luftvaern. Deres luftveernsstillinger i steevnen og agter blev skudt i stykker, uanset hvor
fortvivlet besaetningerne forsvarede sig med deres 2 cm luftveernsvdben. Over Kielerbugten og det tilstedende
omrade helt til Mecklenburgbugten og den Pommerske Bugt var helvede brudt Igs. Flymotorernes hylen blandede
sig med hamren fra det lette luftveern, der overalt skad med alle kanoner, indimellem de harde knald fra 8,8 cm
luftvaernskanonerne og dertil dranene fra det tunge skibsartilleri. Det var et rent inferno. P& himlen glimtede de
eksploderende luftveernsgranater, og glimtene blev til sma vattotter, der blev haengende pa den bld himmel i flere
sekunder. Mellem skibene rejste vandsgjlerne fra de eksploderende bomber sig, og r@gskyer steg mod himlen. S&
langt gjet rakte, var det én stor, sydende heksekedel. Med en ragfane efter sig styrtede en breendende jagerbomber
i havet. Midt i det hele krydsede »Nordland« omkring. Intet skib havde overskud til at teenke pa de andre; alle
havde nok at g@re med sig selv, sejlede i zigzag og holdt gje med fartgjer pa kollisionskurs. Der blev mangvreret i
sidste gjeblik og udkeempet ildkampe. Det var mere end blot kaos, det var et inferno. Sdledes var den 3. maj 1945
blevet en kulsort dag for marinen, men frem for alt for handelsfladen. P& denne forsommerdag, hvor ogsa byen
Hamburg blev besat af fienden, blev snesevis af krigs- og handelsskibe ramt eller seenket af bomber fra allierede
flyformationer. Over hele @stersgen fandt tusinder af civile, flygtninge fra Pommern, @stpreussen og Kurland samt
soldater om bord pé troppetransportskibe deres dgd pa havet. Tidligt pa eftermiddagen Igb »Nordland« uskadt ind
i Eckernforde havn og fortgjede kortvarigt ved den ydre mole. Om bord pa vores skib opstod der pa et gjeblik et
ubeskriveligt virvar og postyr, og i lgbet af ganske kort tid skulle besaetningen stille op pa molen med pakkede
kajesaekke. Vores skibs chef holdt en kort tale og meddelte besaetningen ordren om, at skibet skulle saenkes. Vi selv
skulle under divisionsofficerernes kommando holde os til rddighed pa TVA's (torpedoforsggsanstaltens) omrade.
Derefter fik »Nordland« endnu en gang dampen op den eftermiddag og begav sig ud pa sin sidste sejlads ud i
bugten. Kun de ngdvendige medlemmer af stambesaetningen var om bord, da vi tog afsked med vores skib med et
sidste blik. Dets sidste sejlads blev ganske kort. Ca. 4 sgmil fra Eckernférde slog @stersgens bglger sammen over
skibet, der engang havde vaeret dansk og senest havde sejlet under tysk krigsflag. Allerede inden markets frembrud
vendte »Nordland«s barkas tilbage til TVA's havn. »Nordland« var seenket; et engang stolt skib var ophart med at
eksistere. Vi indrettede os i TVA's veerkstedshaller mellem drejebaenke, maskiner, arbejdsanordninger og torpedoer
og gjorde et noget ubekvemt natteleje klar. Tidligt neeste morgen blev vi veekket af eksploderende bomber fra
angribende allierede fly. Kort efter kom de ferste sdrede hen til os for at blive forbundet af vores stabsleege. Jeg
rykkede ud med en lille gruppe til dampskibet »Memphis«, der 1a ved molen, for at bjeerge krigens sidste dgde,
heersoldater, fra skibet, der sejlede som troppetransportskib. En bombe fra en jagerbomber havde ramt det forreste
lastrum i bagbords side og revet et stort hul i skibssiden en meter over vandlinjen. Bombens eksplosion havde ogsa
udlgst soldaternes panserveernsvaben af typen Panzerfaust og dermed anrettet endnu mere skade og gdelaeggelse.
Ved siden af [a »Hornum« og rgg, ogsa ramt af en bombe. Efter angrebet dagen fgr havde skibet endnu kunnet
redde sig ind i Eckernforde havn for egen kraft. Under vores bjeergningsforsgg blev der uafbrudt gennemfart
lavangreb mod os og mod hvalfangeren »Walther Rau« pa 13700 ts, der 138 pa reden, samt fragtskibet »Freiburg« pa
5600 ts, der ligeledes 1a pé reden. Vi pilede fra den ene side til den anden for at finde daekning og sggte beskyttelse
bag overbygningerne. Engleendernes upreecise skydning var vores held; vi vendte uskadte tilbage til TVA. Der holdt
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skibschefen en sidste mgnstring, og de sidste kadetter blev udnaevnt. Vi blev orienteret om
kapitulationsforhandlingerne med den britiske haerfarer, feltmarskal Montgomery. Dermed var krigen forbi for os.
Den fglgende dag kl. 08:00 tradte vabenstilstanden i kraft. Vdbnene tav, sirenerne hylede ikke leengere, og flyene
larmede ikke mere p& himlen. Der herskede en uhyggelig ro, som var uvant for os alle. De farste majdage viste sig
fra deres smukkeste side, som om der slet ikke havde veeret krig, og solen sendte sine varmende straler ned til os
tidligere soldater, der opholdt os pa TVA's omrade. Sadan havde vi ikke forestillet os krigens afslutning; vi var helt
ude af fatning. Vi var ganske enkelt for unge til at begribe det, der var sket, og falte os forradt og solgt. Men selv
om »Nordland« var blevet saenket af sin egen besaetning den 3. maj 1945, var skibets historie endnu ikke slut. |
dokumenterne, arkiverne og i nogle menneskers erindring eksisterede »Nordland«, det tidligere »Niels Juel«, stadig.
Det kom ogsa danskerne, som skibets oprindelige retmaessige ejere, i tanker om. Vraget af »Nordland« blev fundet i
arene efter krigen og ved en kgbsaftale af 16. marts 1952 solgt af den danske stat til et kabenhavnsk
bjaergningsfirma. | den efterfglgende tid blev skibet hugget op. Mange danske og ogsé tyske skibsfarere spidsede
endnu laenge grer, nar de hgrte navnet »Niels Juel« eller »Nordland«. Det havde engang vaeret deres skib, hvor de
havde faet deres farste erfaringer med sgmandskab eller taget deres farste skridt inden for navigation, og sadan et
skib glemmer man aldrig. Kilde: Bubblewatcher — https://www.bubblewatcher.de/nordland/
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her you can read all of Nordland ex Niels Juel in german language. http://www.bubblewatcher.de/
bericht_Nordland_50_Wracks.html
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Deplacement: 3.400 tons Dimensioner: Leengde: 89,95 m Bredde: 16,30 m Dybgang: 5,20 m Besaetning: 329 mand
Maskineri: 5.500 Hk, dampmaskiner Armering: 10 stk. 15 cm kanoner 4 stk. 57 mm Luftveernskanoner 2 stk. 45 cm
Torpedorgr Fart: 16 knob

mortdk 05-09-2006

Det var farst i 1951, at det danske sgvaern kom til kendskab med Niels Juels eksistens pa bunden af den tyske fjord.
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