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Erik Nordevall, Vadstena
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www.vragguiden.dk/vrag/6864

Position & Dybde

Kort ikke tilgeengeligt

WGS84 Dybde (top) Dybde (bund)

58:29,124N 14:43,425E Ukendt 45 m

ED50 Steevnretning Afstand til kyst

58:29,152N 14:43,500E Ukendt 85,8 km
Beskrivelse

### Svenske kildeoplysninger fra Fornsok **Registrering:** RAA L2008:315 **Kilde:** Riksantikvarieambetet, Fornsok
(CCO 1.0) **Dato:** 13-09-2026 **Kildens position (WGS84):** 58:29,124N 14:43,425E **Omrade:** Vadstena,
Ostergétland [Abn den originale registrering i Fornsék](https://app.raa.se/open/fornsok/lamning/
cad23a8b-91cb-469e-9451-f2eaed12a71a) ### Dansk sammendrag Hjuldamperen Erik Nordevall blev bygget som
det andet af fem sgsterskibe og opkaldt efter bjergmekanikeren og kanalbyggeren Erik Nordevall (1753-1835).
Treeskroget blev bygget i Norrképing, mens de to dampmaskiner pa hver 17 hestekraefter, dampkedlen og
skovlhjulene blev fremstillet og monteret ved Motala mekaniska verkstad. Skibet sejlede mellem Stockholm og
Goteborg og brugte omkring 20 favne braende pa en tur. | 1837 var det udlejet til postvaesenet pa ruten Ystad-
Stralsund, hvorefter det gjorde tjeneste pa Géta kanal i naesten 20 ar. | sit sidste ar blev det overtaget af et
partrederi i Vadstena. Den 4. juni 1856 forlod Erik Nordevall Vadstena med kurs ud i Vattern. Kaptajn Bergstrom
overlod roret til rorgaenger Eriksson, som senere gav det videre til besaetningsmanden Eliasson med besked om, at
han kunne ga sa teet pa @en Jungfrun som gnsket. Eliasson holdt imidlertid for langt ude og sejlede med syv knob
skibet hardt pa et grund. Forsagg pa at komme flot ved egen kraft mislykkedes, og signalkanonerne blev affyret for
at tilkalde hjaelp fra Motala. Dampskonnerten Motala Strém overtog lasten, men kunne heller ikke treekke skibet fri.
Den 6. juni ankom dampkorvetterne Foreningen og Santesson, og med deres traekkraft, skibets egne maskiner og
den reducerede vaegt lykkedes det at komme af grunden. Under bugseringen mod naermeste havn begyndte
skroget imidlertid at lafte sig, mens staevnen gik ned. Sleebetrosserne matte hurtigt kappes, hvorefter Erik Nordevall
sank pa 45 meters dybde. Vraget er useedvanligt velbevaret med intakt deek, skorsten, stgbte skovlhjul og store dele
af indretningen. Galionsudsmykningen har endnu spor af forgyldning, bemaling er bevaret flere steder, og enkelte
kahytsvinduer har stadig glas. Skibets ene mast stod endnu, da vraget blev fundet, men er siden forsvundet. Vraget
blev lokaliseret af sportsdykkere efter tre dages sagning med en 300 meter lang stalvajer slaebt over havbunden og
blev derefter bekrzeftet ved dykning. --- ### Svensk originaltekst fra Fornsdk **Beskrivelse:** Historik: Erik
Nordevall byggdes som nummer tva i en serie av fem fartyg. Det forsta var Amiral von Platen som byggdes 1835,
foljt av Erik Nordevall, Kommenddérkapten, Tomas Telford och Daniel Tunberger. Erik Nordevall uppkallades efter
bergsmekanikern och kanalbyggaren 1753-1835. Precis som sina systerfartyg byggdes Erik Nordevalls skrov i
Norrkoping. De tva dngmaskinerna, angpannan och skovelhjulen hade tillverkats vid Motala mekaniska verkstad,
dér de ocksd monterades efter att skrovet bogserats dit. De tva maskinerna var av "sjutton hastars kraft" vardera
och varvtalet 1dg pa 20-30 slag i minuten. Erik Nordevall gick mellan Stockholm och Géteborg. Pa en sadan tur
slukade angpannan omkring 20 famnar ved. Under ett av fartygets forsta ar, 1837, var hon uthyrd till postverket for
att ga i postfart mellan Ystad och Stralsund. Darefter gjorde fartyget sin langa tjanst pa Gota kanal under nara 20 ar.
Det dgdes nastan hela tiden av bestallaren, angfraktbolaget Stockholm - Géteborg. Under sitt sista flytande ar hade
fartyget tagits 6ver av ett partrederi baserat i Vadstena. Nar fartyget sjonk var det, om inte forbrukat sa anda aldrat
och vél utnyttjat. De propellerférsedda angarna gjorde de som var foérsedda med skovelhjul omoderna 6ver en natt.
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Status: Vraket ar mycket valbevarat. Galjonen &r bevarad intakt, pa ursprunglig plats och uppvisar fortfarande spar
av forgyllning. Den enda masten stod fortfarande kvar nar vraket patréffades men ar numera borta. Dacket &r helt
bevarat och i foren finns en vinsch pa ursprunglig plats. Lost pa dack ligger, férutom brader fran de nedrasade
déckshusen, dven dtminstone tre I6st liggande block, samt gaffeln till seglet. Bradgangen ar bevarad langs hela
relingen, sanar som att luckorna i densamma fallit av. Pa dess insida ar t o m bemalningen kvar. Pa relingen sitter
ett par signalkanoner, ett skruvstycke, samt ett par pallare, pa vilka bogsertrossarna fortfarande finns fastgjorda.
Huvarna over skovelhjulen har fallit samman, precis som storre delen av de dackshus som varit beldgna ovanfor. Pa
babords sida har dessa huserat hemlighusen, vars sitsar dock ar bevarade i ursprungligt lage. Det 6ppna omradet
pa dack, mellan skovelhjulshusen och de déackshus som var placerade ovanpa dessa, ar tackt av rester fran
overbyggnaderna. De gjutna skovelhjulen star kvar pa ursprunglig plats dven om sjélva bladen, vilka &r tillverkade i
tra, pa flera hall &r rubbade fran sina ursprungliga ldagen och har i vissa fall dven fallit av. Skorstenen star kvar i sin
fulla langd. Akter om denna &r dacket upphdjt for att under detta husera hytter. Pa akterdacket, som &r helt intakt,
ligger tre ankare samt ett ventilgaller, i Ovrigt ar det tdmligen rent pa 16sliggande foremal. | akterdackets forkant
star kappen, d v s ett litet dackshus for nedgang till hytterna, helt intakt. Hyttfonsterna pa sidorna av skrovet har, pa
flera stallen, helt bevarade fonsterglas. Interidrerna ar fortfarande i mycket gott skick med fortfarande kvarsittande
bemalning (status 1993). Handelseférlopp: Man hade ldmnat Vadstena den 4:e juni och satte kursen ut i Vattern.
Kapten Bergstrom stod vid rodret i ndgon timme innan han lamnade Over till rorgangaren Eriksson och gick ner
under dack. Detsamma gjorde Eriksson, som ldmnade &ver rodret till besattningskarlen Eliasson med orden "du kan
ga hur nara 6n Jungfrun som helst". Sedan gick dven Eriksson ner under dack for att sova. Eliasson kunde gatt hur
nara 6n Jungfrun som helst, eftersom det direkt utanfor blir djupt. Nu héll han dock fér Idngt ut och pléjde med sju
knops fart upp pa ett grund. Fartyget stéllde sig ordentligt fast pa grundet och kapten Bergstrom foérsokte fa
Nordevall flott for egen maskin. Nar detta visade sig 16nlost pakallade man i stallet uppmarksamhet fran Motala
med signalkanonerna. Fran Motala anlande anldnde angskonerten Motala Strom, till vilken lasten togs dver, men
varken detta fartygs maskiner eller haveristens egna lyckades fa fartyget av grundet. Den 6:e juni anlande
angkorvetterna Foreningen och Santesson. | och med att lasten tagits 6ver till Motala Strém var haveristen betydligt
lattare och med de nyanldnda fartygens kraft samt de egna maskinerna kom Erik Nordevall loss. Nu paborjades en
bogsering till narmaste hamn for reparation. Fran dngkorvetterna kunde man se hur Nordevalls skrov reste sig och
hur det borjade ga ner med féren. Det enda man kunde gora var att snabbt kapa bogsertrossarna, varpa fartyget
sjonk pa 45 meters djup. | sjoforklaringen nasta dag sade man att hon i o m det stora djupet var omgjlig att barga.
Ovrigt: En kopia av "Erik Nordevall", byggs just nu (2003) vid Forsviks industriminnen. Bargning: Vraket lokaliserades
av nagra sportdykare genom cirkelsdkning fran bat med hjalp av "Steel wire sonar"; en 300 m lang stalvajer som
slapades pa botten. Efter att ha sokt efter vraket i tre dagar fastnade vajern pa en plats dér en fiskare sade sig ha
fatt upp relingsliknande metalldelar fran vad han trodde var Erik Nordevall. Ekolodet gav utslag och nésta dag
kunde sportdykarna ga ned och bekréfta fyndet. 1983 kom en stérre understkning for dokumentation av vraket i
gang, ledd av SSHM i samarbete med Riksantikvariedmbetet, Kanalmuseet i Motala, Gota Kanalbolaget och
Chalmers tekniska hogskola. Man bdrjade diskutera en bargning tillsammans med Réda Bolaget. 1991 sande
lansstyrelsen i Ostergétlands 1dn en utredning om Erik Nordevall pa remiss till en mangd myndigheter, institutioner
och foreningar, som alla var positiva till en bargning. Tillrdckliga ekonomiska medel har emellertid inte kunnat
erbjudas. 2002 genomférde SSHM ett dyk pa vraket som uppféljning av dokumentationsprojektet och for att kunna
revidera kostnadsberdkningarna for de arkeologiska momenten fore, under och efter en eventuell bargning. En
kopia av "Erik Nordevall" har byggts vid Forsviks industriminnen. Nordevalls gaffel aterfanns, 1996, ett gott stycke
SV om Eric Nordevalls vrakplats vid fiske med lodutter av Stig Davidsson. Gaffeln var hopbunden eller hoptrasslad
med de buktande profillister vilka ligger tillsammans med gaffeln i konserveringsbad. Efter misslyckat forsok att
sdnka "paketet" vid vrakbojen fordes det iland vid "Jarnevid". Forvarades dock under vatten. Sedermera togs
vrakdelarna till Motala och hangdes under vatten i kanalen i avvaktan pa konservering. Generellt dyk- och
ankringsforbud galler vid vrakplatsen fran september 1999. Férbudet galler inom en cirkel med centrum pa position
58'28,913/14'44,106 med radien en 1/2 sjomil. Alternativ position for [dmningen ar Sweref 99 TM 6483011/484207. |
samband med att den nya Kulturmiljolagen, som tradde i kraft 2014-01-01, tappade Erik Nordevall sitt
fornlamningsskydd. Den nya lagen anger att ett fartyg skall ha forlist innan 1850 for att ha statusen fornldmning. Da
Erik Nordevall forliste 1856 innebar det att hon tappade sitt skydd 1 januari 2014. Lagen ger dock lansstyrelerna
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mojligheten att fornlamningsférklara fartyg som forlist efter 1850 om sarskilda skal féreligger. Ostergétlands
lansstyrelse har 2014-01-02 beslutat att ge Erik Nordevall fornlamningsstatus med hanvisning till lamningens héga
kulturhistoriska varde. **Alternative navne:** - ERICK NORDWALL - ERIK NORDEVALL **Qrientering:** Vattern, O
fyren Jungfrun **Placering:** Under vand **Terraen:** Lera **Antikvarisk vurdering:** Fornlamning **Begrundelse:**
Den antikvariska bedémningen &r migrerad fran aldre databas. Motivering av den antikvariska bedémningen kan
eventuellt finnas under antikvarisk kommentar. **Anbefalet vurdering:** Ovrig kulturhistorisk lamning **Aktualitet:**
Fundet er bekreeftet ved en fysisk undersggelse **Undersggelsesstatus:** Delundersokt **Skadestatus:** lkke
registreret som beskadiget **Egenskaber:** - Byggnadsteknik: Kravell - Framdrivning: Maskin - Material: Tra
**Skriftlige kilder:** - Cedelund, C O. 1989. Rapport 6ver den marinarkeologiska undersékningen av hjulangaren E.
Nordevall 1985-1988. Statens sjohistoriska museum. RAA dnr 321-2110-2007. - Arkivhandlingar: Svenskt
marinarkeologiskt arkiv (SMA) - Litteraturhanvisning: Claes-Goran Wetterholm "Vrak i svenska vatten”. - DYK S 8/9
1999 - Extern identitet: Ansvarig organisation: Statens maritima museer, Externt register: SjoMIS, Extern identitet:
121:001 **Registreringsaktivitet:** Migrering 2018-08-27 **Feltdato:** 01-01-1985 **Publiceret:** 27-08-2018
**Senest aendret:** 27-08-2018 **Registreringsgrundlag:** Sjokort **Malemetode:** Manuell inprickning
**Positionsfejimargin:** 10 m **Indleesningsusikkerhed:** 100 m

Sidst rettet af: twm Dato: 13-09-2026
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