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Position & Dybde

Kort ikke tilgeengeligt

WGS84 Dybde (top) Dybde (bund)

59:15,046N 19:02,964E Ukendt Ukendt

ED50 Steevnretning Afstand til kyst

59:15,070N 19:03,031E Ukendt 0,9 km
Beskrivelse

### Svenske kildeoplysninger fra Fornsok **Registrering:** RAA L2013:4106 **Kilde:** Riksantikvariedmbetet,
Fornsok (CCO 1.0) **Dato:** 13-09-2026 **Kildens position (WGS84):** 59:15,046N 19:02,964E **Omrade:** Varmdo,
Stockholm [Abn den originale registrering i Fornsék](https://app.raa.se/open/fornsok/lamning/Oa0e2ee-
b808-4af1-8066-d804a8eef093) ### Dansk sammendrag Det 87,4 m lange og 12,6 m brede jern- og stalskib
Gudrun ligger sydgst for Sandon, syd for skaeret Sddergrynnan og @st for Revengegrundet. Skibet havde tidligere
veeret involveret i kajkollisioner i Boulogne i 1946 og Zante i Graekenland i 1952 samt en kollision med S/S
Bulkoceanic i Rotterdam i 1951. Gudrun blev standset af is i sejlrenden sydvest for Sanddns sydgstlige pynt og
ventede sammen med to mindre fartgjer pa assistance fra isbryderen S:t Erik, der havde lods om bord. Omtrent 0,7
semil nord for Revengegrundets fyr indstillede S:t Erik assistancen og vendte om. Kort efter kom Gudrun ud af den
anviste kurs, grundstgdte under kurskorrektionen og blev leek. Besaetningen blev i to omgange overfart med
lodsbaden til S:t Erik og indkvarteret pa Sandhamns hotel. Gudrun blev liggende pa grunden i to uger, mens
omkring 1.000 ton af papirmasselasten blev losset under vanskelige forhold med is og darligt vejr. Neptunbolaget
forsagte i februar at teetne lzekager i bundtankene, lastrummene og maskinrummet for at bringe skibet flot, men
matte afbryde pa grund af vejret. Frem til 25. februar blev omkring 1.000 ton vad papirmasse bjeerget, da lasten
truede med at spraenge skibet. Den 26. marts 1963 gled Gudrun af grunden og sank delvist med 90 graders
slagside lige under vandoverfladen. Vraget blev senere kabt af en kvindelig tandleege, som ikke fik ivaerksat
bjeergning, hvorefter bjeergningsretten blev solgt til Carl W. Christensen i Ornskéldsvik. En dansk sleebebad ankom
24. oktober 1970 for at spraenge vraget for et svensk skrotfirma, og 19. september 1978 blev der muligvis igen
spreengt og bjeerget skrot. | efteraret 1969 begyndte olie at leekke fra de gennemteaerede tanke; kystbevogtningen
spreengte til sidst vraget, sa olien kunne opsamles med flydespaerringer. Vraget er siden beskrevet som helt keentret
og senere spraengt i to dele, med forskibet liggende med bunden opad. Propellen og reservepropellen var fortsat
pa stedet i 1967. Traestykker, som blev antaget at vaere moseeg, er fundet nord for steevnen, men det er usikkert,
om de stammer fra Gudrun. --- ### Svensk originaltekst fra Fornsdk **Beskrivelse:** Fartygslamning, 87,4x12,6 m
(N-S). Bestaende av fartyget Gudrun. **Alternative navne:** - GUDRUN **Orientering:** SO om Sandén, S om
branningen Sédergrynnan, O Revengegrundet. **Placering:** Under vand **Tradition:** Historik Tidigare haverier:
kajkollisioner i Boulogne 1946, kollision med S/S Bulkoceanic i Rotterdam 1951, kajkollision i Zante, Grekland 1952.
Handelseférlopp Gudrun stoppades av isen i farleden SW om syddstra udden av Sandon, och invéntade déar
tillsammans med tva mindre fartyg assistans av isbrytaren S:t Erik, som hade lots ombord. O,7 n.m norr om
Revengegrundets fyr upphdrde assistansen och S:t Erik vénde. Gudrun kom strax darefter ur anvisad kurs,
grundstotte under kurskorrigeringen och sprang lack. Besattningen éverférdes med lotsbaten till St:Erik i tva
omgangar. Sedan avgick S:t Erik till Sandhamn, dar besattningen inkvarterades pa Sandhamns hotell. 1963-03-26
gled Gudrun av grundet och sjonk delvis. Hon vilade da med 90' slagsida just under vattenytan. Lag kvar pa
grundet i tva veckor da man lastade av ca 1000 ton av lasten. Is och daligt vader forsvarade arbetet. Bargningar
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Neptunbolaget forsokte under februari tata lackorna i bottentankarna, lastrummen och maskinrummet for
flottagning, men tvingades p.g.a. vadret avbryta arbetet. Fram till den 25 februari, da vadret forhindrade fortsatta
aktiviteter pa platsen, bargade Neptunbolaget ca 1000 ton av massalasten, som i sitt bl6ta tillstdnd hotade att
spranga fartyget. D& Gudrun sjunkit kdptes vraket av en kvinnlig tandlakare, som emellertid inte lyckades fa igdng
ndgon bargning. Bargningsratten séldes senare till Carl. W. Christensen i Ornskéldsvik. Eventuellt var det han som
1978-09-19 borjade spranga vraket och barga skrot, da hans fartyg observerades i farvattnen. 1970-10-24 anlande
en dansk bogserbat till vraket for att spranga pa uppdrag av en svensk skrotfirma i Norrland. Tullen
uppmarksammade situationen. | augusti 1968 ansdkte en person om att fa barga propellern, forutsatt att han fick
aganderatten. Hosten 1969 borjade olja lacka ut fran vrakets sonderrostade tankar. Lansstyrelsen gjorde ett forsok
till en bargningsaktion. Slutligen 1at kustbevakningen spranga vraket for att med lansar kunna ta hand om den
utlackande oljan. 1975-07-31 ansokte tva sportdykare om att fa barga vad som antogs vara svartek, som patraffats
pa Gudruns vrakplats. Detta beviljades av RAA:s och SSHM, med villkoret att SSHM skulle f4 fotodokumentera de
férmodade vrakdelarna. Det &r osdkert om dessa svarteksbitar tillhér Gudrun. Status Vraket ligger helt omkull.
Propellern och reservpropellern ar kvar (status 1967). Vraket ligger upp och ned (status 1968), ca 7 m hog Vraket ar
sprangt i tva halvor. Férskeppet ligger med botten upp. N om stéven finns ett omrade med svartek (status 1975).
Position Fran vraket ar det béaring 150 grader till sydpricken s6der om vrakplatsen. **Terraen:** Sand, berg
**Antikvarisk vurdering:** Ovrig kulturhistorisk Idmning **Anbefalet vurdering:** Ovrig kulturhistorisk Iamning
**Aktualitet:** Fundet er bekraeftet ved en fysisk undersggelse **Undersggelsesstatus:** Lokationen er ikke
unders@gt **Skadestatus:** Averkan — Vraket &r sprangt i tva halvor. **Egenskaber:** - Framdrivning: Maskin -
Material: Jarn/stal **Skriftlige kilder:** - Litteraturhédnvisning: Batologen nr 2. 1989 s. 56 - Svensk flagg nr 18. 1945 s.
411 - Svensk flagg nr 2. 1946 s. 36 - Norwegian Shipping News nr 4. 1946 s. 17 - SST nr 8. 1960 s. 424 - SST nr 23.
1963 s. 1451 - SST nr 34 5. 1957 - DN 1963-02-13 och 1963-02-14 - Stockholmstidningen 1963-02-13, 1963-02-14
och 1963-02-15 - Nerikes allehanda 1969-08-16 - Svenskt sjofolk i krig och fred, band I, sid 224 - UVM
Undervattensmagasinet nr 3 1994 - Arkivhandlingar: Svenskt marinarkeologiskt arkiv (SMA) - Fartygsritningarna
finns hos Kockums i Malm®. - Litteraturhanvisning: U Bok M, Sjéfartsverket **Publiceret:** 07-04-2022 **Senest
andret:** 07-04-2022 **Registreringsgrundlag:** Sjokort **Malemetode:** Manuell inprickning
**Positionsfejlmargin:** 10 m **Indleesningsusikkerhed:** 25 m

Sidst rettet af: twm Dato: 13-09-2026
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